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1 Wstep

1.1 Celi zakres opracowania

Gmina Wiejska Aleksandréw Kujawski jest jednostkg, w ktérej niezbedne jest podjecie pracy
nad poprawg systemu komunikacji, zaréwno w aspekcie transportu publicznego jak i prywatnego
oraz zwiekszenie zaangazowania mieszkancéw w dziatania wdrazajace elektromobilnos¢ celem
osiggniecia pozytywnych, wymiernych skutkéw ochrony srodowiska naturalnego.

Strategia rozwoju elektromobilnosci jest dokumentem strategicznym, ktéry wyznacza
gtéwne cele i kierunki dziatan w zakresie ograniczenia zanieczyszczen niskiej emisji, wzrostu
efektywnosci energetycznej i przeprowadzenia gtebokiej analizy ekonomicznej, w tym SWOT oraz
stworzenia harmonogramu i planu rozwoju elektromobilnosci, co w konsekwencji spowoduje
rozwiniecie transportu publicznego i prywatnego pod wzgledem ekologicznym i innowacyjnym, tym
samym przyczyniajgc sie do poprawy jakosci powietrza na terenie Gminy Aleksandrow Kujawski.
Przygotowanie strategii rozwoju elektromobilnosci postuzy¢é ma do realizacji celdw wynikajgcych
m. in. z dyrektywy 2014/94/UE, z Programu Rozwoju Elektromobilnosci w ramach Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju, w tym w szczegdlnosci z Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,,Energia do
przysztosci”, Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Dokument wskazuje na potrzebe dziatan w kilku gtéwnych obszarach: edukacja, zmiana
Swiadomosci potencjalnych uzytkownikéw niskoemisyjnego transportu publicznego i prywatnego,
opracowanie systemu korzysci i zachet dla uzytkownikdw pojazdéw hybrydowych i elektrycznych,
autobuséw zeroemisyjnych oraz rowerdow. W zakres Strategii Elektromobilnosci dla Gminy
Aleksandréw Kujawski wchodzi:

- przedstawienie wyzwan, przed ktérymi stoi Gmina Aleksandrow Kujawski oraz charakterystyka
celéw rozwojowych gminy;

- charakterystyka jakosSci powietrza oraz stopnia zanieczyszczenia;

- przedstawienie struktury organizacyjnej transportu publicznego oraz sposobu jego
zarzadzania;

- charakterystyka transportu publicznego oraz prywatnego ze szczegdlnym uwzglednieniem
pojazdéw elektrycznych;

- krétka charakterystyka planowanych dziatan;

- przedstawienie systemu energetycznego gminy;

- podsumowanie ankiety elektronicznej przeprowadzonej wsrdd spotecznosci Gminy
Aleksandréw Kujawski;

- charakterystyka gtéwnych potrzeb oraz probleméw dotyczacych jakosci powietrza;

- przedstawienie dziatarh majgcych na celu usprawnienie sposobdéw przemieszcza sie po Gminie
Aleksandrow Kujawski;

- przedstawienie planu wdrozenia elektromobilnosci w Gminie Aleksandréw Kujawski.
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1.2 Zrédta prawa

Geneza rozwoju elektromobilnosci wynika z Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
ktéra ustanowita wspdlne ramy dla s$rodkéw dotyczacych rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych w Unii w celu zminimalizowania zaleznosci od ropy naftowej oraz zmniejszenia
oddziatywania transportu na srodowisko. Dyrektywa ta pod pojeciem paliw alternatywnych, moéwi
o energii elektrycznej, wodorze oraz paliwach gazowych pochodzacych zprzetwdrstwa gazu
ziemnego, a takze innych istniejgcych rodzajach paliw czystych, ktére mogg stanowic alternatywe dla
paliw kopalnych. W efekcie wdrozenia dyrektywy powinna powstaé naobszarze panstw
cztonkowskich sieé interoperacyjnej infrastruktury paliw alternatywnych, w tym punktéw tadowania
pojazdow elektrycznych oraz punktéw tankowania gazu ziemnego (LNG i CNG) i wodoru.

Przystepujac do wdrozenia zapiséw wspomnianej dyrektywy Rada Ministréw w marcu 2017
roku przyjeta dokumenty strategiczne:

¢ Plan rozwoju elektromobilnosci ,,Energia dla przysztosci” (16.03.2017 r.),
¢ Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (29.03.2017 r.).

Efektem realizacji zapiséw tych dokumentdow byto przyjecie przez Sejm w dniu 11 stycznia 2018
r. ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U z 2019 poz. 1124 z pdzniejszymi
zmianami) wdrazajgcg w zakresie swojej regulacji dyrektywe 2014/94/UE. Ustawa ta okresla zasady
rozwoju i funkcjonowania infrastruktury paliw alternatywnych w transporcie wraz z warunkami
technicznymi, obowigzki podmiotéw publicznych w zakresie jej rozwoju, obowigzkdéw
informacyjnych, warunki funkcjonowania stref czystego transportu.

Realizacja zapiséw niniejszej ustawy spoczywa réwniez na spetfniajacych okreslone kryteria
liczby ludnosci jednostkach samorzadu terytorialnego, gdzie jednym z pierwszych zobowigzan z niej
wynikajacych byto sporzadzenie Analizy kosztdw i korzysci zwiqzanych z wykorzystaniem przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobusow zeroemisyjnych i jej pdiniejszg implementacje
w Planie zrownowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Nalezy przy tym doda¢, ze
prawodawcy na kazdym poziomie stanowienia prawa pomineli elektryczny transport szynowy jako
transport zeroemisyjny, co negatywnie wptywa np. na wynikajace z niniejszej ustawy obowigzki
samorzagddéw posiadajgcych systemy tramwajowe, ponoszac dodatkowe koszty z tytutu posiadania
zeroemisyjnego systemu transportu publicznego. Trudnosci interpretacyjne z zapisami ustawy
stanowig rowniez dodatkowe bariery na polu jej wdrazania.

Powyzsze dziatania ujete zostaty réwniez w Programie Rozwoju Elektromobilnosci — jednym
z flagowych projektéw realizowanych w ramach Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) - SOR, przyjetej przez Rade Ministréw 14 lutego 2017 .

Bezposredni i posredni wptyw na wdrozenie postanowien ustawy, w tym na wdrozenie
Strategii majg m.in. wymienione akty prawne:

e Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym wraz z aktami
wykonawczymi,

e Ustawa o biokomponentach wraz z aktami wykonawczymi,

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym wraz z aktami wykonawczymi,
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e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane wraz z aktami wykonawczymi,
e Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne wraz z aktami wykonawczymi.

Opracowanie niniejszego dokumentu wymaga zachowania spdéjnosci z innymi dokumentami
strategicznymi i planistycznymi Gminy Aleksandréw Kujawski, w tym z aktami prawa miejscowego,
z czego do najwazniejszych dokumentdéw naleza:

¢ Strategia Rozwoju Gminy Aleksandréw Kujawski na lata 2018-2028;

¢ Projekt zatozen do planu zaopatrzenia Gminy Aleksandréw Kujawski w ciepto, energie
elektryczng i paliwa gazowe;

e Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Aleksandréw Kujawski na lata 2017 2020
z perspektywg na lata 2021 - 2024 (dokument jeszcze nie zostat przyjety — stan na
19.05.2020r.);

¢ Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Aleksandréw Kujawski na lata 2014-2020;

¢ Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy Aleksandrow
Kujawski.

1.3 Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego

,Strategia Rozwoju Gminy Aleksandrow Kujawski na lata 2018-2028" stanowi aktualizacje
,Strategii Rozwoju Gminy Aleksandréow Kujawski na lata 2008-2020".

Dokonana zostata ocena stopnia realizacji wizji i celéw strategicznych ,Strategii Rozwoju
Gminy Aleksandrow Kujawski na lata 2008-2020" oraz zgodnos$¢ zaproponowanych obecnie celéw
z tymi, ktére zostaty wyznaczone w tym dokumencie.

Prace analityczno-koncepcyjne zwigzane 1z opracowaniem Strategii Rozwoju Gminy
Aleksandrow Kujawski na lata 2018-2028 zostaty - zgodnie z metodyka formutowania Strategii
Rozwoju Gminy — podzielone na dwa merytoryczne etapy:

Etap | - Diagnoza stanu istniejgcego tj. rozpoznanie stanu obecnego na tle dotychczasowego
rozwoju i w kontekscie mozliwosci przysztego rozwoju (inwentaryzacja danych statystycznych i innych
informacji o przedmiocie planowania, a nastepnie ich systematyzacja w réznych ujeciach - dane z lat
2008-2016).

Etap Il - Analiza mozliwosci rozwoju gminy, obejmujaca identyfikacje zewnetrznych (szans
i zagrozen) i wewnetrznych (silnych i stabych stron) uwarunkowan rozwojowych; sformutowanie
misji, strategicznych i szczegdétowych celéw — poprzez analize ekspercka, pozyskanie danych z ankiety
mieszkarncdw Gminy oraz sprawozdanie z wykonania strategii.

Gmina Aleksandrow Kujawski dazy do podnoszenia jakosci zycia mieszkancow poprzez
zrownowazony rozwoj spoteczny i ekonomiczny przy odpowiednim wykorzystaniu walorow
przyrodniczych.

Strategia Rozwoju Gminy Aleksandrow Kujawski 2018-2028 okresla najwazniejsze kierunki
rozwoju gminy, bedace odpowiedzia na zdefiniowane wyzwania rozwojowe. Rozwdj gminy
Aleksandrow Kujawski okreslony w strategii 2008 - 2020 roku ukierunkowany zostat na:
wyrownywanie szans i likwidacje opdznien rozwojowych. Kolejny okres planowania to umocnienie
rozwoju gospodarczego gminy, dbatos¢ o mieszkancow i tworzenie aktywnej i nowoczesnej
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spotecznosci, przy réwnoczesnej Swiadomosci zmian demograficznych oraz budowanie nowoczesnej
spotecznosci o réwnych szansach rozwojowych, a takze dalsze ksztattowanie przestrzeni sprzyjajacej
rozwojowi spoteczno-gospodarczemu z bezwzglednym poszanowaniem srodowiska.

OBSZARY STRATEGICZNE DLA ROZWOJU GMINY:
Obszar strategiczny I: Infrastruktura techniczna

Badania prowadzone w ramach prac nad aktualizacjy strategii wykazaty, ze mieszkancy
odczuwajg szczegdlny brak i niezadowolenie z niemoznosci korzystania z gazu sieciowego. W wielu
punktach gminy brak jest dostepu do szerokopasmowego Internetu oraz odczuwalna jest zfa jakosé
potgczen. Dodatkowo problemem ucigzliwym dla mieszkaincéw jest brak dostepnosc¢ do transportu
publicznego i w tym zakresie brak swobody przemieszczania sie zardwno wewnatrz gminy jaki i do
miejsca zatrudnienia czy nauki. Niektore lokalizacje w gminie nie posiadajg zadnego potgczenia
komunikacjg publiczng lub czestotliwos¢ kursowania pojazddw jest niewystarczajaca.

Pomimo zrealizowanych juz inwestycji w dalszym ciggu czes$¢ drég w gminie nie posiada
nawierzchni utwardzonej, chodnikéw umozliwiajgcych bezpieczne poruszanie sie w jej obrebie czy
odpowiedniego oswietlenia.

Nalezy mie¢ swiadomosé, ze nie wszystkie elementy infrastruktury niezbedne dla kazdego
mieszkanica mogg byc¢ dostarczone przez gmine. Takimi elementami sg sie¢ gazowa, czy tez regularny
przewdz osoéb.

Planowane do realizacji dziatania, beda nastawione na niwelowanie brakéw w dostepie do
infrastruktury technicznej we wszystkich sotectwach gminy. Zaktywizowane zostang dziatania
lobbingowe zwigzane z uruchomieniem dostepu do gazu sieciowego oraz w zakresie komunikacji
publicznej.

Kierunki dziatan:
e Wsparcie budowy sieci gazowej
o Niwelowanie brakéw w dostepie do szerokopasmowego Internetu i ustug telekomunikacyjnych
e Modernizacja sieci drogowej i oswietlenia
e Rozwdj sieci sciezek rowerowych
e Utatwienie dostepu do transportu publicznego
e Dalszy rozwdj sieci wodociggowej i kanalizacyjnej
Obszar strategiczny Il: Ochrona srodowiska

Najwiekszym potencjatem gminy jest Srodowisko: czyste powietrze, wody i wyjatkowa
przyroda. Mieszkaricy gminy szczegdlny nacisk ktada na brak czystosci i porzadku w gminie. Zle
oceniana jest takze dbato$¢ o czystosc¢ i estetyke posesji prywatnych. Zauwaza sie takze niska
Swiadomos¢ ekologiczng mieszkancéw (zanieczyszczenie powietrza przez niskg emisje).

Planowane w strategii dziatania bedg skupione na priorytetach takich jak: powietrze, woda,
zasoby przyrody, ktére spojone zostang budowga silnej $wiadomosci ekologicznej mieszkaficéw. Zadne
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bowiem dziatanie zrealizowane wytacznie przez administracje nie bedzie faktycznym i decydujgcym
elementem ksztattowania srodowiska. Kazdy uzytkownik przestrzeni ozywionej i nieozywionej musi
dba¢ o zachowanie jej cech w niezmienionym ksztatcie. Kazdy mieszkaniec i odwiedzajgcy gmine,
przejezdzajgcy przez nig, czy prowadzacy tu dziatalno$é¢ gospodarczg powinien byé wigczony
w ochrone i utrwalenie jej unikalnego potencjatu.

Kierunki dziatan:
e Ochrona powietrza.
e Ochrona i rewitalizacja wod.
e Poprawa fadu przestrzennego i ochrona zasobdw przyrody.
e Podniesienie Swiadomosci ekologicznej.
Obszar strategiczny Ill: Rynek pracy i rozwdj przedsiebiorczosci

Posiadanie pracy jest zwykle czynnikiem gwarantujgcym bezpieczenstwo i mozliwos¢ zaspokajania
potrzeb wyzszego rzedu, jak np. zwigzanych z samorealizacjg czy funkcjonowaniem w grupie. Brak
pracy wigze sie czesto z frustracjg i wykluczeniem spotecznym. Grupg szczegdlnie odczuwajgcy brak
zatrudnienia w gminie sg kobiety. Brak aktywnosci zawodowej czesto spowodowany jest brakiem
pomocy w opiece nad dzieckiem, zbyt oddalonym miejscem pracy lub barierami psychologicznymi
przed podjeciem pracy po dtugiej przerwie w zyciu zawodowym.

Zadaniem strategii bedzie likwidacja barier logistycznych i organizacyjnych podjecia zatrudnienia nie
tylko przez kobiety, ale wszystkich mieszkancéw gminy: osoby niepetnosprawne, starsze,
dtugoletnich bezrobotnych, oddalonych od rynku pracy, osoby wychodzace z uzaleznienia itd. Analizy
zwigzane z aktualizacjg strategii wskazaty, ze istniejg trzy obszary umozliwiajgce powstanie nowych
miejsc pracy:

e Specjalna Strefa Gospodarcza w Osnie — jako potencjalna lokalizacja pracodawcéw otwierajgcy
mozliwosé zatrudnia dla mieszkancow,

e rozwdj turystyki — jako wiodacej gatezi gospodarczej gminy, w tym uruchomienie
samozatrudnienia, pozarolniczej dziatalnos$ci gospodarczej, ustug towarzyszacych itp.

e rolnictwo, szczegdlnie produkcja i sprzedaz nie zwigzana z zaspokojeniem tylko wtasnych
potrzeb.

Gmina sama jako jednostka samorzadu terytorialnego nie jest w stanie sprosta¢ rozwigzaniu
wszystkich problemdéw. Jej potencjatem do wykorzystania jest niewatpliwie lokalizacja
w bezposrednim sgsiedztwie autostrady, w bliskiej odlegtosci od miejsc atrakcyjnych turystycznie,
z bogato rozwinietg ofertg. W tym kontekscie niezwykle waine jest aktywne wigczenie sie
w dziatania ponadlokalne, w tym udziat w projektach partnerskich, aktywne ksztattowanie polityki
rozwoju powiatu czy wojewddztwa, udziat w stowarzyszeniach i forach dyskusyjnych.

Kierunki dziatan:
e Ukonstytuowanie i uaktywnienie SOGO

e Rozwdj i wzbogacenie oferty turystycznej
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e Aktywizacja niepracujacych
e Wigczenie sie w dziatania ponadlokalne
e Wsparcie rozwoju rolnictwa

Obszar strategiczny IV: Jakos¢ zycia

Jak wynika z badan przeprowadzonych w trakcie tworzenia strategii rozwoju gminy, mieszkarncy
wysoko oceniajg jakos¢ zycia na terenie gminy. Wazne jest, aby kolejne lata réwniez potwierdzaty te
opinie. Stuzy¢ temu majg zadania zaproponowane do realizacji w strategii rozwoju gminy.

Kierunki dziatan:
e Wzbogacenie oferty dla dzieci i mtodziezy — ztobek
e Wzbogacenie oferty dla senioréw
e Rewitalizacja przestrzeni gminy (zabytki, parki)
e Pogtebienie integracji spotecznej
e \Wsparcie organizacji pozarzgdowych
e Rozwodj ustug opieki spotecznej i pomoc osobom potrzebujgcym

e Zdyskontowanie potencjatu kulturalnego gminy!

1.4 Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego

Gmina Aleksandrow Kujawski potozona jest w centrum Polski, w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim. Sasiaduje z krajowym uzdrowiskiem nizinnym Ciechocinkiem i miastem powiatowym
Aleksandrow Kujawski, ktére jest jednym z najmtodszych miast powstatych na terenie ziemi
kujawskiej.

Administracyjnie gmina Aleksandréw Kujawski (obszar: 131,6 km?); od 1 stycznia 1999 r. nalezy
do wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Pod wzgledem powierzchni zajmuje 57 (na 144 gmin),
a pod wzgledem liczby ludnosci — lokate 10 w wojewddztwie. Jest to najwieksza gmina powiatu
aleksandrowskiego (zajmuje 27,7 % jego powierzchni).

Gmina Wiejska Aleksandréw Kujawski ma charakter typowo rolniczy, nie obejmujacg swoim
zasiegiem zadnego miasta. Na terenie gminy dominujg niewielkie indywidualne gospodarstwa rolne.
Uprawia sie gtéwnie zboze, buraki cukrowe, ziemniaki i rzepak. Gmina stanowi zywnosciowe zaplecze
dla pobliskich miast, m.in. Aleksandrowa Kujawskiego i Ciechocinka. Stanowi takze miejsce zamieszkania
dla kadry pracowniczej zlokalizowanych nieopodal osrodkéw miejskich.

Gmina Wiejska Aleksandréw Kujawski dzieli sie na 28 sotectw, obejmujgcych tgcznie 40
miejscowosci:

1 Strategia Rozwoju Gminy Aleksandréw Kujawski na lata 2020-2028, str. 6-7, 97-110
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Tabela 1. Wykaz miejscowosci wchodzacych w sktad danego sotectwa

Lp. Sotectwo Miejscowosci wchodzgce w skiad sotectwa
. Biate Btota
1 Biate Btota Otfoczynek
Chrusty
2 Chrusty Stare Rozno
3 Goszczewo Goszczewo
4 Grabie Grabie
5 tazieniec tazieniec
Nowy Ciechocinek
6 Nowy Ciechocinek Kuczek
Wygoda
7 Odolion Odolion
8 Opoczki Opoczki
9 Opoki Opoki
10 Ostrowas Ostrowas
11 Osno 0Osno
12 0Osno Drugie 0Osno Drugie
13 Ottoczyn Ottoczynek
14 Plebanka Plebanka
Poczatkowo
15 Poczatkowo Pinino
Poczatkowo - Kolonia
16 Podgaj Podgaj
17 Przybranowo Przybranowo
18 Przybranéwek Przybranéwek
19 Rozno - Parcele Rozno - Parcele
Rudunki
20 Rudunki Nowa Wie$
Stara Wie$
Stuzewo
21 Stuzewo Broniszewo
Stuzewo - Pole
22 Storisk Dolny Stonisk Dolny
Stawki
23 Stawki Konradowo
Zgoda
24 Stomkowo Stomkowo
25 Wilkostowo Wilkostowo
26 Wotuszewo Wotuszewo
27 Woaélka Woalka
28 Zduny Zduny

Zrédto: Dane Urzedu Gminy Aleksandréw Kujawski
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Rysunek 1. Mapa pogladowa sotectw Gminy Aleksandrow Kujawski na tle miasta
Aleksandréow Kujawski

Zrédto: Dane Urzedu Gminy Aleksandréw Kujawski

Gmina Aleksandrow Kujawski ma 11 849 mieszkaincéw, z czego 50,3% stanowig kobiety,
a 49,7% mezczyzni (stan na 31.12.2018). W latach 2002-2017 liczba mieszkancéw wzrosta o 14,2%.
Sredni wiek mieszkaricéw wynosi 38,3 lat i jest mniejszy od $redniego wieku mieszkancow
wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego oraz mniejszy od Sredniego wieku mieszkancéw catej Polski.
Prognozowana liczba mieszkancéw gminy Aleksandrow Kujawski w 2050 roku wynosi 12 261
(prognoza ludnosci zostata oszacowana na podstawie $redniej zmiany liczby mieszkarncédw gminy
w latach 2011-2018). Na ponizszym wykresie przedstawiono stan ludnosci gminy wraz z prognozg do
2050 roku. Wynika z niego, ze liczba mieszkancéw gminy stopniowo bedzie sie zwiekszaé. Wptywac
moze na to fakt, ze ludzie coraz czesciej wybierajg wie$ jako miejsce zamieszkania m. in. ze wzgledu
na wiekszg przestrzen oraz niski poziom hatasu.
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Rysunek 2. Stan ludnosci
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W gminie Aleksandréw Kujawski na 1000 mieszkanicéw pracuje 72 oséb. 55% wszystkich
pracujgcych ogoétem stanowig kobiety, a 45% meziczyzni. Bezrobocie rejestrowane w gminie
Aleksandréw Kujawski wynosito w 2017 roku 14,7% (17,0% wsrdd kobiet i 12,7% wsrdd mezczyzn).
W 2017 roku przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w gminie Aleksandréow Kujawski wynosito
3399,70 PLN, co odpowiada 75.10% przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto w Polsce.
Wsrdd aktywnych zawodowo mieszkarnicow gminy Aleksandrow Kujawski 1 102 oséb wyjezdza do
pracy do innych gmin, a 182 pracujacych przyjezdza do pracy spoza gminy - tak wiec saldo przyjazdéw
i wyjazdéw do pracy wynosi -920. 34,3% aktywnych zawodowo mieszkancéw gminy Aleksandrow
Kujawski pracuje w sektorze rolniczym (rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo), 18,2%
w przemysle i budownictwie, a 10,7% w sektorze ustugowym (handel, naprawa pojazddéw, transport,
zakwaterowanie i gastronomia, informacja i komunikacja) oraz 2,3% pracuje w sektorze finansowym
(dziatalno$¢ finansowa i ubezpieczeniowa, obstuga rynku nieruchomosci).

Ponizsze wykresy przedstawiajg ksztattowanie sie liczby osdb pracujgcych na przestrzeni lat
2011-2018 réwniez w podziale na kobiety i mezczyzn. Z zaprezentowanych danych wynika, iz znaczny
wzrost osdOb pracujgcych przypada na lata 2016-2018. Natomiast w podziale na pteé, liczba
pracujgcych mezczyzn jest nizsza od liczby pracujgcych kobiet, rdznica ta jest znaczna zwtaszcza
w latach 2016-2017.
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Rysunek 3. Liczba os6b pracujacych
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Rysunek 4. Liczba oséb pracujgcych w podziale na pte¢
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
Bezrobocie rejestrowane w gminie Aleksandrow Kujawski jest wieksze od stopy bezrobocia

rejestrowanego dla wojewddztwa oraz znacznie wieksze od stopy bezrobocia rejestrowanego dla catej
Polski.

Na zaprezentowanym ponizej wykresie wyraznie widaé, ze poziom bezrobocia rést do 2013
roku, by w kolejnych latach stopniowo zmniejsza¢ sie, osiggajac w 2018 roku niespetna 600 osdb.
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Rysunek 5. Liczba bezrobotnych
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

1.5 Whnioski wynikajgce z charakterystyki jednostki samorzadu
terytorialnego

Gmina Aleksandréw Kujawski potozona jest w rejonie o wyjgtkowo cennych obszarach
przyrodniczych, do ktérych zaliczy¢ nalezy obszar chronionego krajobrazu Niziny Ciechocinskiej i strefy
,C” ochrony uzdrowiska Ciechocinek oraz obszar Natura2000 Nieszawska Dolina Wisty oraz obszaru
najwyzszej ochrony wéd podziemnych (GZWP Nr 141 Dolna Wista). Powyzsze walory stanowig jednak
istotne ograniczenie dla wszelkich inwestycji szczegdlnie szkodliwych dla otoczenia.

Gmina Wiejska Aleksandréw Kujawski ze wzgledu na niski poziom zurbanizowania nie jest tak
bardzo zagrozona wysokim stezeniem pytdw majacych negatywny wptyw na jakos$¢ powietrza
atmosferycznego, jak ma to miejsce w przypadku duzych aglomeracji miejskich. Jednakze, biorgc pod
uwage ciggle rozwijajgce sie spoteczenstwo, nalezy juz teraz podjac dziatania majgce na celu uchronié
walory przyrodnicze Gminy przed szkodliwymi dziataniami ocieplenia klimatu.

Ostatnie lata pokazaty, ze bez wzgledu na to, czy na danym obszarze wystepuje zanieczyszczenie
czy tez nie, nalezy podja¢ zorganizowane dziatania aby zniwelowaé dotychczasowe oraz zahamowac
dalszg degradacje srodowiska naturalnego.

Gmina Aleksandréw Kujawski ciggle dazy do podnoszenia jakosci zycia, poprzez rozwdj
spoteczny i ekonomiczny. W Strategii Rozwoju Gminy zawarty jest szereg dziatan w rdzinych
dziedzinach. Kazde dziatanie zostato szczegétowo usystematyzowane pod wzgledem jego wdrazania
na terenie Gminy.

Ponadto, zgodnie z obecnie obowigzujgcg Ustawg o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych Gmina postanowita rowniez podjg¢ dziatania wdrazajgce elektromobilno$¢ na terenie
wszystkich sotectw wchodzacych w sktad Gminy Aleksandrowa Kujawskiego, stwarzajgc niniejsze
Opracowanie, czyli Strategie Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Aleksandrow Kujawski na lata
2020-2040. Opracowana Strategia zawiera planowane do realizacji rozwigzania, ktére pozwolg
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w skuteczny sposdb walczyé z emisjg zanieczyszczen, ktére w znacznej czesci pochodzg ze spalania

spalin samochodowych.

Strategia ma wskaza¢ na potrzebe dziatan w kilku gtéwnych obszarach:

edukacja i zmiana $wiadomosci potencjalnych uzytkownikéw niskoemisyjnego transportu
publicznego i prywatnego;

opracowanie systemu korzysci i zachet dla uzytkownika pojazdéow hybrydowy
i elektrycznych, autobusdw zeroemisyjny, pojazdéw silnikowy niebedgcy pojazdem
elektrycznym, motorowerdw, rowerdéw lub wézkéw rowerowy, pojazdéw elektrycznych np.
poprzez dopfaty do biletéw miesiecznych dla roznych grup spotecznych;

zbilansowanie zwiekszonego zapotrzebowania na energie elektryczng np. poprzez mozliwe
zmniejszenie podatku od nieruchomosci dla wtascicieli nieruchomosci montujgcych OZE na
swoich posesjach;

dostosowanie sieci energetycznej oraz stworzenia warunkéw do rozwoju i optymalnego
rozmieszczania infrastruktury bazowej tadowania tadowarek powyzej 35kW tzw. szybkiego
tadowania/tankowania paliw alternatywnych do tzw. miejsc krytycznych, tj. tam gdzie brak
punkéw tadowania tadowarek powyzej 20kW bedzie zmniejszat funkcjonalnos$¢ pojazdéow
napedzanych paliwami alternatywnymi;

program wsparcia dla rozwoju przydomowych punktéw tadowania do 3,5 kW;

program rozwoju odnawialnych Zrédet energii dla inwestycji publicznych i prywatnych ze
srodkéw finansowych zewnetrznych i wewnetrznych np. pomoc w uzyskaniu
dofinansowania na budowe farm fotowoltaicznych i innych instalacji odnawialnych Zrdodet
energii.
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2 Aktualizacja Planu Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN)

2.1 Stan jakosci powietrza (CO, CO2, NOx, SOx, PM 10, PM 2,5, BaP)

Zanieczyszczenia powietrza to wszelkie substancje (gazy, ciecze, ciata state), ktére znajdujg sie
w powietrzu atmosferycznym, ale nie sg jego naturalnymi skfadnikami. Gléwnym zrédtem
zanieczyszczenia powietrza w Gminie Aleksandrow Kujawski jest emisja antropogeniczna,
wynikajgca z dziatalnosci cztowieka. Stezenie zanieczyszczen w powietrzu zalezy poza wielkoscig
emisji od kilku czynnikéw, ktérymi sg uwarunkowania klimatyczne i meteorologiczne. Uktad
wysokiego cisnienia, mate zachmurzenie, niska temperatura, brak opaddéw, a takze mata predkos¢
wiatru moze sprzyja¢ tworzeniu sie zastoisk wysokich stezen zanieczyszczen. Do zanieczyszczen
powietrza majacych wptyw na jego stan sanitarny, zaliczy¢ nalezy:

o dwutlenek wegla (CO,) — powstaje w trakcie spalania paliw; nie jest toksyczny, ale jego
zawartos¢ w atmosferze jest przyczyng ocieplania sie klimatu, stanowigc ponad 50% skfadu
gazow powodujgcych ten efekt.

o tlenek wegla (CO) — gaz ten powstaje w wyniku niepetnego spalania wegla i jest gazem
toksycznym.

o dwutlenek siarki (SO;) — do atmosfery przedostaje sie w procesie spalania paliw (wegla
brunatnego i kamiennego), jest gazem toksycznym, ktdry w procesach utleniania i reakcji
z wodg tworzy kwas siarkowy bedacy przyczyng kwasnych deszczy.

e tlenki azotu (NO,) — gazy bedace produktem wysokotemperaturowych proceséow spalania
paliw. Podobnie jak tlenki siarki wptywajg negatywnie na organizmy zywe i biorg udziat
w powstawaniu kwasnych deszczy. Stanowig duzg czes$¢ zanieczyszczen motoryzacyjnych
i przyczyniaja sie do powstawania smogu.

o pyly — bedac pozostatosciami niepetnego spalania paliw emitowanych w gtéwnej mierze przez
przemyst oraz motoryzacje, w roznym stopniu stanowig zagrozenie dla srodowiska. Pierwiastki
o wysokim stopniu zagrozenia wchodzace w ich sktad to: otéw, rte¢, kobalt, miedz, chrom,
cyna i cynk. Ze wzgledu na swoje wifasciwosci metale te sg zagrozeniem dla Zzywych
organizmoéw i srodowiska abiotycznego.

o weglowodory — sg produktami przetwarzania ropy naftowej oraz wegla. Nalezg do zwigzkéw
toksycznych posiadajacych wiasciwosci kancerogenne. Do najczesciej spotykanych nalezy
benzo-a-piren, pochodzacy ze spalania wegla.

W rozdziale tym analizie poddano stan jakosci powietrza w oparciu o dane dotyczace jakosci
powietrza pozyskane w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska.

2.2 Metodologia obliczania wskaznikéw zanieczyszczen

Sposdb obliczania emisji zanieczyszczen $cisle zalezy od rodzaju emitora oraz jego parametrow.
Emisja zanieczyszczen moze by¢ obliczana za pomocg metody bilansowej, metody opartej na
wynikach pomiaréw jednorazowych, metody opartej na danych literaturowych czy metody opartej na
wynikach pomiaréw okresowych (ujmowana woéweczas jest czestotliwos¢ pomiaréw, wybor metody
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wyznaczania wskaznikdéw emisji oraz metodologia postepowania z wynikami ,nieprawdopodobnie”
niskimi lub wysokimi).

Pomiary w ramach Panistwowego Monitoringu Jakosci Powietrza prowadzone sg na stacjach
automatycznych monitoringu jakosci powietrza, w cyklach cogodzinnych. Nastepnie na podstawie
tych danych okreslany jest polski indeks jakosci powietrza. W zwigzku z tym, ze na terenie gminy
Aleksandréw Kujawski brak stacji monitoringu, stan jakosci powietrza okreslony zostat w oparciu
o dane z najblizej potozonych stacji.

Polski indeks jakosci powietrza liczony jest bezposrednio w bazie danych jakosci powietrza
JPOAT2,0 Gtédwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska na podstawie danych otrzymanych
z automatycznych stacji pomiarowych PMS za posrednictwem baz danych GIOS. Polski indeks jakosci
powietrza liczony jest na podstawie 1-godzinnych wynikéw z pomiardw stezen w powietrzu:
dwutlenku siarki (SO2), dwutlenku azotu (NO,), pytu PM10, pytu PM2,5, tlenku wegla (CO), benzenu
(CéHe), 0zonu (0Os). Pomiary te sg bazg do wyznaczania wartosci polskiego indeksu jakosci powietrza w
oparciu o wartosci z ponizszej tabeli, gdzie liczone sg indeksy indywidualne dla poszczegdlnych
zanieczyszczen przez pordwnanie pomierzonej wartosci zanieczyszczenia z zadanymi warto$ciami
progowymi. Zgodnie z przyjeta metodyka GIOS i PMS, indeks ogdlny przyjmuje wartoéé najgorszego
indeksu indywidualnego sposrdd zanieczyszczen mierzonych na tej stacji lub przyjmuje wartosé
zanieczyszczenia dominujgcego dla wojewddztwa (pyt zawieszony lub ozon) lub indeks nie jest
okreslany, co wskazuje na to, iz na danej stacji nie prowadzi sie automatycznych pomiaréw
zanieczyszczenia, ktére w danym czasie decyduje o jakosci powietrza na obszarze wojewddztwa.
W okresie jesienno-zimowym dotyczy to przewaznie pytu zawieszonego PM2,5/PM10, a w okresie
wiosenno-letnim — ozonu.?

Agregacja wyliczonych indeksdw jakosci powietrza pozwala na okreslenie w jaki sposdb
stezenie poszczegdlnych zanieczyszczen we wdychanym powietrzu wptywa na zdrowie i zycie ludzi.
Ponizsza tabela przedstawia skale dla polskiego indeksu jakosci powietrza wraz z przypisanym im
oznaczeniem:

e Bardzo dobry — Jakos$¢ powietrza jest bardzo dobra, zanieczyszczenie powietrza nie stanowi
zagrozenia dla zdrowia, warunki bardzo sprzyjajagce do wszelkich aktywnosci na wolnym
powietrzu, bez ograniczen.

o Dobry — Jako$¢ powietrza jest zadowalajgca, zanieczyszczenie powietrza powoduje brak lub
niskie ryzyko zagrozenia dla zdrowia. Mozna przebywaé¢ na wolnym powietrzu i wykonywac
dowolng aktywnos¢, bez ograniczen.

e Umiarkowany - Jako$¢ powietrza jest akceptowalna. Zanieczyszczenie powietrza moze
stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia w szczegdlnych przypadkach (dla oséb chorych, oséb
starszych, kobiet w cigzy oraz matych dzieci). Warunki umiarkowane do aktywnosci na wolnym
powietrzu.

o Dostateczny — Jakosé powietrza jest dostateczna, zanieczyszczenie powietrza stanowi
zagrozenie dla zdrowia (szczegdlnie dla oséb chorych, starszych, kobiet w cigzy oraz matych
dzieci) oraz moze mieé negatywne skutki zdrowotne. Nalezy rozwazy¢ ograniczenie (skrécenie

2 www.powietrze.gios.gov.pl
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lub roztozenie w czasie) aktywnosci na wolnym powietrzu, szczegdlnie jesli ta aktywnos¢
wymaga dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

e Zty — Jakos¢ powietrza jest zta, osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny
unika¢ przebywania na wolnym powietrzu. Pozostata populacja powinna ograniczy¢ do
minimum wszelkg aktywno$¢ fizyczng na wolnym powietrzu - szczegdlnie wymagajaca
dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

e Bardzo zty — Jakos¢ powietrza jest bardzo zta i ma negatywny wptyw na zdrowie. Osoby chore,
starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny bezwzglednie unikaé przebywania na wolnym
powietrzu. Pozostata populacja powinna ograniczy¢ przebywanie na wolnym powietrzu do
niezbednego minimum. Wszelkie aktywnosci fizyczne na zewnatrz sg odradzane. Diugotrwata
ekspozycja na dziatanie substancji znajdujgcych sie w powietrzu zwieksza ryzyko wystgpienia
zmian m.in. w ukfadzie oddechowym, naczyniowo-sercowym oraz odpornosciowym.

Tabela 2. Skala dla polskiego indeksu jakosci powietrza

el e Indeks Indeks Indeks
. PM10 jakosci PM10 jakosci PM10 jakosci PM10
powietrza . q q
powietrza powietrza powietrza

Bardzo dobry 0-21 0-13 0-71 0-41 0-51 0-6 0-3
Dobry 21,1-61 13,1-37 71,1-121 | 41,1-101 51,1-101 6,1-11 3,1-7
Umiarkowany 61,1-101 37,1-61 | 121,1-151 | 101,1-151 | 101,1-201 | 11,1-16 7,1-11
Dostateczny 101,1-141 | 61,1-85 | 151,1-181 | 151,1-201 | 201,1-351 | 16,1-21 | 11,1-15
Zty 141,1-201 | 85,1-121 | 181,1-241| 201,1-401 | 351,1-501 | 21,1-51 | 15,1-21
Bardzo zty >201 >121 >241 >401 >501 >51 >21

www.powietrze.gios.gov.pl

2.3 Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Zanieczyszczenia powietrza to wszelkie substancje (gazy, ciecze, ciata state), ktére znajdujg sie
w powietrzu atmosferycznym, ale nie sg jego naturalnymi sktadnikami. Do zanieczyszczen powietrza
zalicza sie rowniez substancje bedace jego naturalnymi sktadnikami, ale wystepujace w znacznie
Zrédta
na pochodzenie na dwie grupy: pochodzenia naturalnego oraz antropogenicznego.

zwiekszonych ilosciach. zanieczyszczen powietrza mozemy podzieli€ ze wzgledu

Gtéwnym Zzrédtem zanieczyszczenia powietrza w Gminie Aleksandrow Kujawski jest emisja

antropogeniczna, wynikajgca z dziatalnosci cztowieka. Na emisje antropogeniczng sktada sie:

e Emisja punktowa, pochodzaca z dziatalnosci przemystowej, ma charakter antropogeniczny.
Na terenie Gminy Aleksandrow Kujawski brak wiekszych zaktadow wyjatkiem sg kopalnie
piasku i zZwiru. Gtéwnie dziatalnos¢ gospodarcza w gminie to dziatalnos¢ rolnicza i ustugowa,

e Emisja powierzchniowa - jest to emisja pochodzaca z sektora bytowego. Jej Zrédtami moga by¢
m.in. lokalne kottownie i paleniska domowe. Do powietrza emitowane sg duze ilosci dwutlenku
siarki, tlenku azotu, sadzy, tlenku wegla i weglowodoréw aromatycznych. Jednak najwiekszy
problem stanowi emisja pytu z sektora bytowego. Ma szczegdlnie duzy wplyw na jakosé
powietrza w sezonie grzewczym, zwtaszcza wsrdd zwartej zabudowy, ktdra utrudnia proces
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen. Wsrdod gtdwnych zanieczyszczen zwigzanych z tego
rodzaju emisjg najwiekszy strumien masowy stanowi pyt zawieszony PM 10, a takze tlenek
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wegla, dwutlenek siarki dwutlenek azotu. Na emisje powierzchniowg, sktada sie réwniez emisja
zanieczyszczen ze sktadowisk odpaddéw oraz oczyszczalni sciekdw. W duzej mierze emisje
zanieczyszczen powietrza generuje emisja niska z gospodarstw domowych. Mieszkania
ogrzewane sg indywidualnymi kottowniami z wykorzystaniem jako paliwa gazu, oleju
opatowego i paliwa statego. Waznym zréddtem zanieczyszczen powietrza jest niska emisja, czyli
efekt spalania w piecach domowych rdéznego rodzaju paliw. Substancje przedostajgce sie do
atmosfery z matych rozproszonych stacjonarnych zrédet punktowych, np. palenisk domowych,
uwalniajg gtéwnie produkty spalania paliw kopalnych i, niestety, wszelkiego rodzaju $mieci.
Rosngce zapotrzebowanie na energie uczynito ze spalania gtéwne Zrddto zanieczyszczen
atmosferycznych pochodzenia antropogenicznego.

Emisja liniowa - jest to emisja, ktdrg generuje transport prywatny i publiczny. Ze $rodkéw
komunikacji do powietrza emitowane s3 gtéwnie: tlenki azotu, pyly, weglowodory
aromatyczne i tlenek wegla. Emisja liniowa powstaje z proceséw spalania paliw w pojazdach,
w wyniku $cierania nawierzchni drég, opon, oktadzin, a takze w zwigzku z unoszeniem sie pytu
z drég. Najbardziej zagrozone na emisje liniowg sg tereny, na ktérych odnotowuje sie bardzo
duze natezenie ruchu. Na poziom tego rodzaju zanieczyszczen istotny wptyw ma stan
techniczny pojazdow, rodzaj i stan powierzchni jezdnej, rodzaj uzytego paliwa oraz ptynnosé
ruchu drogowego. Najwieksza emisja zanieczyszczen wystepuje wzdtuz drég krajowych
i wojewddzkich przebiegajgcych przez teren gminy — autostrada Al oraz drogi wojewddzkie
nr 250 266.

Czynnikami majgcymi wptyw na wielkos¢ emisji antropogenicznej sa:

Rozmieszczenie i wydajnos$¢ irédet emisji — sktadajg sie na to zardwno zanieczyszczenia
emitowane na terenie badanego obszaru, jak i emisja naptywowa z poza tego obszaru. Wptyw
na wielkos¢ emisji ma nie tylko samo nagromadzenie zrédet emisji na danym obszarze, ale
rowniez ich charakter (czy jest to zrédto przemystowe, emitujgce w trybie cigglym, czy
indywidualne palenisko) oraz wysoko$¢ zrédta emisji. Najwiekszy wptyw majg zrédia
0 znacznym nagromadzeniu i niewysokim (do 40 m) punkcie wprowadzenia zanieczyszczen,
czyli indywidualne paleniska domowe, a na ich wydajno$¢ ma wptyw rodzaj zastosowanego
paliwa, wiek i sprawnos$¢ kotta oraz rodzaj obstugi kotta (automatyczny z podajnikiem czy
manualny). Na wydajnos¢ zrédet emisji zanieczyszczen,, w przypadku procesow spalania
w energetyce, przemysle i transporcie, wptyw majg zastosowane filtry, odpowiednio
wyregulowany proces spalania oraz jakos¢ spalanego paliwa. W przypadku emisji linowej, jej
wielkos$¢ zalezy przede wszystkim od liczby zrédet, to znaczy od liczby pojazdow spalinowych
oraz rodzaju i wielkos$ci zastosowanych silnikdw. Wielkos¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy
przede wszystkim od ilosci i rodzaju spalanego przez niego paliwa oraz zastosowanych
rozwigzan technicznych, takich jak katalizatory czy filtry m.in. DPF. Dla okreslania rodzaju
emisji pojazddw silnikowych stosuje sie normy EURO. Od 2014 roku obowigzuje norma EURO 6
(Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 459/2012) dla lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych.
Dla normy EURO 6 dopuszczalna wartos¢ emisji tlenkdw azotu jest o 80% mniejsza niz
w normie Euro 5. Natomiast limity emisji czastek statych bedg mniejsze o 66% w stosunku
do normy EURO 5.

Uwarunkowania klimatyczne i meteorologiczne - uktad wysokiego cisnienia, zachmurzenie,
niska temperatura, brak opadéw, a takze mata predkos$¢ wiatru mogg sprzyjaé tworzeniu sie
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zastoisk wysokich stezen zanieczyszczen. Zaleznie od rodzaju emitora oraz czynnikow
meteorologicznych, obszar oddziatywania zrédfa emisji zanieczyszczen moze wynosi¢ nawet
setki kilometréw, czasami emisja moze mie¢ charakter transgraniczny. Wiatr, w zaleznosci
od jego sity i kierunku moze decydowaé o przemieszczaniu sie zanieczyszczern lub ich
rozpraszaniu. Predkos¢ wiatru jest Scisle zwigzana ze stabilnoscig atmosfery. Wprowadzenie
wiekszej predkosci wiatru w warunkach atmosfery niestabilnej spowoduje zmniejszenie
dtugosci smugi, a tym samym wieksze stezenie zanieczyszczen. Natomiast w atmosferze
stabilnej dtugosé smugi bedzie wieksza przy wiekszej predkosci wiatru, a stezenie
zanieczyszczen mniejsze. Przy bezwietrznej pogodzie zanieczyszczenia powietrza zalegajq nad
obszarem gdzie zostaty wyemitowane, zwtaszcza w przypowierzchniowej warstwie atmosfery.
Kolejnym czynnikiem meteorologicznym wptywajacym na wielkos¢ zanieczyszczenia powietrza
sg opady i wilgotnos¢ powietrza. Opady niejako wyptukujg zanieczyszczenia
z przypowierzchniowych warstw atmosfery. Wilgo¢ zawarta w powietrzu kondensuje na
zawartych w powietrzu drobinkach zanieczyszczen, skrapla sie i w postaci deszczu spada na
ziemie. W ten sposéb dochodzi do mechanicznego oczyszczania powietrza. Kolejnym
czynnikiem meteorologicznym majgcym wplyw na wielkos¢ emisji jest temperatura. Gdy
temperatura spada, obserwuje sie wzrost ilosci zanieczyszczern emitowanych do powietrza, co
wynika ze wzmozonych proceséw grzewczych w paleniskach domowych, zazwyczaj mato
wydajnych, spalajacych kiepskiej jakosci paliwo iw przestarzatych kottach niskiej klasy.
Réwniez silniki spalinowe, napedzajgce wiekszo$¢ uzytkowanych w miescie pojazdow,
pracujgce w niskiej temperaturze emitujg wiecej zanieczyszczen,, ze wzgledu na
m.in. intensywniej zachodzace wtedy spalanie niecatkowite.

Warunki topograficzne - uksztattowanie terenu, wystepowanie niecek lub wzniesien, przez
ktére utrudnione jest przewietrzanie mas powietrza z zanieczyszczen, rodzaj i wysokosc¢
zabudowy, wystepowanie innych przeszkdd terenowych np. zbiornikéw wodnych, wzniesien,
zadrzewien, obecno$¢ ciggdw komunikacyjnych i ich potozenie wzgledem zabudowy).
Zawirowania powietrza, tworzgce sie wokdt nieréwnosci terenowych, zabudowan, pasow
zieleni o duzej zwartosci, prowadza do silniejszego rozptywania sie obtoku zanieczyszczen.
Ruch powietrza nad przeszkodg odbywa sie ze zwiekszong predkoscia, natomiast za przeszkoda
predkosé wiatru zmniejsza sie. Strefa za przeszkodg, o matej predkosci wiatru, nazywana jest
cieniem aerodynamicznym. Dtugos¢ cienia aerodynamicznego zalezy od wysokosci i szerokosci
przeszkody oraz predkosci wiatru. Srednig dtugos¢ cienia przyjmuje sie jako sze$ciokrotng
wysokos¢ przeszkody. Ciern aerodynamiczny moze spowodowac oderwanie sie obtoku
zanieczyszczen powietrza od powierzchni ziemi. Przeszkody terenowe mogg wywotywad
powstanie swoistego mikroklimatu — zmiane warunkéw pogodowych (gradientu atmosfery,
temperatury, kierunku wiatru), a tym samym zaburzac rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen.
W otoczeniu dréog duze budowle, a w szczegdlnosci grupy budynkéw, tworzg przeszkody
terenowe, ktérych optyw powoduje powstawanie wielu stref zawirowan, w ktérych pogarszajg
sie warunki rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza. Jest to widoczne szczegdlnie
w obszarach miast, gdzie kierunek wiatru jest zmienny (uwarunkowany zabudowag, kierunkami
ulic, itp.). Sg to czynniki decydujace o rozktadzie stezen substancji zanieczyszczajgcych oraz
mogg powodowacé wtdrne porywanie osadzonych na powierzchni terenu pytow.
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2.4 Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Zgodnie z art. 89 ustawy Prawo ochrony S$rodowiska, Wojewddzki Inspektor Ochrony
Srodowiska co roku dokonuje oceny poziomdéw substancji w powietrzu w poszczegdlnych strefach.
Ocene takg przeprowadza sie z uwzglednieniem kryteriow ustanowionych ze wzgledu na ochrone
zdrowia ludzi ize wzgledu na ochrone roslin. W rozumieniu zatozen do ustawy Prawo ochrony
Srodowiska, przygotowywanych w zwigzku z transpozycjg do prawa polskiego Dyrektywy w sprawie
jakosci iczystszego powietrza dla Europy przyjmuje sie, ze od stycznia 2010 r. dla wszystkich
zanieczyszczen uwzglednionych w ocenie strefe stanowi:

e aglomeracja o liczbie mieszkaricéw powyzej 250 tysiecy,
e miasto nie bedgce aglomeracjg o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tysiecy,

e pozostaty obszar wojewddztwa, nie wchodzacy w sktad aglomeracji i miast powyzej 100 tys.
mieszkancow.

Substancje podlegajace ocenie to:
e dwutlenek siarki SO,
e dwutlenek azotu NO,,
e tlenek wegla CO,
e benzen CgHg,
e pyt zawieszony PM10,
e pyt zawieszony PM2.5,
o otéw w pyle Pb(PM10),
e arsen w pyle As(PM10),
e kadm w pyle Cd(PM10),
e nikiel w pyle Ni(PM10),
e benzo(a)piren w pyle B(a)P(PM10),
e ozon Os.
Podstawa klasyfikacji stref w rocznej ocenie jakosci powietrza sg wartosci poziomow:

e dopuszczalnego - oznacza poziom substancji w powietrzu ustalony na podstawie wiedzy
naukowej, w celu unikania, zapobiegania lub ograniczania szkodliwego oddziatywania
na zdrowie ludzkie lub $rodowisko jako catos¢, ktdry powinien byé osiggniety w okreslonym
terminie i po tym terminie nie powinien by¢ przekroczony,

o docelowego - oznacza poziom substancji w powietrzu ustalony w celu unikania, zapobiegania
lub ograniczania szkodliwego oddziatywania na zdrowie ludzkie lub srodowisko jako catosc,
ktdry ma by¢ osiggniety tam gdzie to mozliwe w okreslonym czasie,
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e poziomu celu diugoterminowego - oznacza poziom substancji w powietrzu, ktdéry nalezy
osiggnac w dtuzszej perspektywie z wyjgtkiem przypadkéw, gdy nie jest to mozliwe w drodze
zastosowania proporcjonalnych srodkéw — w celu zapewnienia skutecznej ochrony zdrowia
ludzkiego i Srodowiska.

Oprécz w/w poziomdw okreslony jest rowniez poziom krytyczny, po przekroczeniu ktérego
moga wystapi¢ bezposrednie niepozadane skutki w odniesieniu do komponentéw przyrody, ale nie
w odniesieniu do cztowieka oraz margines tolerancji, ktéry okresla procentowg czesé¢ poziomu
dopuszczalnego, o ktdérg poziom ten moze zosta¢ przekroczony. W wyniku klasyfikacji,
w zaleznosci od analizy stezen w danej strefie, mozna wydzielié nastepujgce klasy stref:
Charakterystyka poszczegdlnych klas powietrza okreslonych na terenie strefy kujawsko - pomorskiej:

e klasa A — poziom stezen zanieczyszczen nie przekracza wartosci docelowych/dopuszczalnych.
Prowadzenie dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza nie jest wymagane,

e klasa C — poziom stezen zanieczyszczern przekracza wartosci dopuszczalne/docelowe,
powiekszone o margines tolerancji. Wystepuje tu koniecznos¢ okreslenia obszaréw
przekroczern oraz opracowania programu ochrony powietrza. Nalezy dgzyé do osiggniecia
wartosci kryterialnych;

e klasa C1 — poziom pytu zawieszonego PM2,5 przekracza wartosci dopuszczalne dla fazy Il;

e klasa D2 - poziom stezenia ozonu i wspodtczynnik AOT40 przekracza poziom celu
dtugoterminowego. Nalezy dazy¢ do osiggniecia poziomu celu dtugoterminowego do roku
2020.

Gmina Aleksandrow Kujawski nalezy do strefy kujawsko — pomorskiej oceny jakosci powietrza.
W tabeli ponizej przedstawiono klasyfikacje strefy kujawsko - pomorskiej z uwzglednieniem kryteridw
okreslonych w celu ochrony zdrowia. Prowadzona ocena ma na celu monitorowanie zmian jakosci
powietrza i ma by¢ podstawg do podjecia dziatah powodujgcych zmniejszenia stezen zanieczyszczen
w powietrzu przynajmniej do poziomu stezenia dopuszczalnego na terenie kraju w okreslonym
terminie.

Tabela 3. Klasyfikacja strefy kujawsko — pomorskiej z uwzglednieniem kryteriow okreslonych
w celu ochrony zdrowia w latach 2016 - 2018

Symbol klasy strefy dla poszczegdélnych substanc;ji
]
29
=) ]
E® °3
Rok NO, | 0, | O | ceHe | W P 1 op|as | cd | ni|pb| SEE| 5 E
2 2 7 | PM2,5 | PM10 S Ad Y
W 3 2%
; © )
33
el
2016 | A A | A A C C clAalAalAal]A A D2
2017 | A A | A A A C c|lAalAalAal]A A D2
2018 | A A | A A A A cl|lalAalAal]aA A D2

Zrédto: Raport WIOS o stanie srodowiska w wojewddztwie kujawsko - pomorskim w roku 2016, 2017, 2018
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W rocznych ocenach jakosci powietrza dla strefy kujawsko - pomorskiej w latach 2016 — 2018,

z uwzglednieniem kryteriow ustanowionych dla celéw ochrony zdrowia, nie stwierdzono
przekroczen dla: dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, tlenku wegla, benzenu, otowiu, arsenu,
kadmu i niklu. W latach 2016, 2017 i 2019 nie stwierdzono réwniez przekroczen dla ozonu wg
poziomu docelowego. W rocznej ocenie jakosci powietrza dla strefy kujawsko — pomorskiej w roku

2017 nie stwierdzono przekroczen dla pytu PM2,5, a w 2018 réwniez dla pytu PM10.

W roku 2016 stwierdzono niedotrzymane poziomy dla pytu PM2,5, PM10, benzo(a)pirenu
B(a)P oraz dla ozonu oraz w przypadku celu dtugoterminowego ustalonego na rok 2020. W 2017 roku
stwierdzono niedotrzymane poziomy dla pytu PM10 oraz benzo(a)pirenu, a w 2018 roku wyt3acznie
dla bezno(a)pirenu. Zrédtem wysokich stezen pytu zawieszonego PM2,5, PM10 i benzo(a)pirenu sg
procesy spalania paliw w celach grzewczych, w szczegdlnosci w paleniskach sektora komunalno-
bytowego. Stezenia te w okresie zimnym s3 znacznie wyzisze niz w sezonie cieptym. Z kolei
czynnikami powodujgcymi powstawanie ozonu sg tlenki azotu oraz weglowodory. Ozon jest
zanieczyszczeniem pochodzenia fotochemicznego, jego stezenie zalezy bezposrednio od stopnia
nastonecznienia, wilgotnosci wzglednej, temperatury oraz predkosci wiatru.

Tabela 4. Klasyfikacja strefy kujawsko - pomorskiej z uwzglednieniem parametrow
kryterialnych okreslonych dla SO,, NOx i Oz pod katem ochrony roslin w latach 2014 - 2017

Klasa dla obszaréw ze | Klasy dla obszaréow ze | Klasa strefy dla O; | Klasa strefy dla O;
Rok wzgledu na poziom wzgledu na poziom wg poziomu wg poziomu celu
dopuszczalny SO, dopuszczalny NOy docelowego diugoterminowego
2016 A A A D2
2017 A A A D2
2018 A A A D2

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko - pomorskim, Raport za rok 2016, 2017, 2018 WIOS Bydgoszcz

W ocenie jakosci powietrza w latach 2016 — 2018 dla strefy kujawsko — pomorskiej,
z uwzglednieniem kryteridéw ustanowionych pod katem ochrony roslin, nie stwierdzono przekroczen
dla: dwutlenku siarki, tlenkéw azotu oraz warto$¢ docelowa ozonu. Natomiast dla ozonu
przekroczona zostata warto$é normatywna ozonu (6000 pg/m3xh) wyznaczona jako poziom celu

dtugoterminowego. Termin osiggniecia poziomu celu dtugoterminowego okreslono na rok 2020.

W latach 2016 — 2018 na niektérych stacjach strefy kujawsko — pomorskiej odnotowano
przekroczenia poziomow dopuszczalnych, docelowych i celéw dtugoterminowych substancji tj.: pyt
PM10, pyt PM2,5, benzo(a)piren oraz ozon. W zwigzku z tym istnieje obowigzek opracowania
Programu Ochrony Powietrza wynikajacy z Prawa ochrony $rodowiska art. 91 pkt 5. Opracowane
zostaty:

e Planu dziatan krétkoterminowych dla 4 stref wojewddztwa kujawsko-pomorskiego ze wzgledu
na wystgpienia przekroczenia wartosci docelowych benzo(a)pirenu w powietrzu, przyjety
Uchwatg Nr LIV/834/14 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 27 pazdziernika
2014r.

e Program ochrony powietrza dla strefy kujawsko — pomorskiej ze wzgledu na przekroczenie

pozioméw dopuszczalnych dla pytu PM10 i benzenu oraz poziomu docelowego dla arsenu —
XXVI1/494/16 Sejmiku  Wojewddztwa Kujawsko -
Pomorskiego z dnia 19 grudniu 2016 r. Termin realizacji programu ustalono na dzien 31 grudnia

aktualizacja, przyjety Uchwatg Nr
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2025 r. Uchwata wprowadzita zmiany w uchwale Nr XXX/537/13 Sejmiku Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego z dnia 28 stycznia 2013 roku w sprawie okreslenia programu ochrony
powietrza dla strefy kujawsko-pomorskiej ze wzgledu na przekroczenia pozioméw
dopuszczalnych dla pytu PM10 i benzenu oraz docelowych dla arsenu i ozonu.

e Program ochrony powietrza dla 4 stref wojewddztwa kujawsko-pomorskiego ze wzgledu na
przekroczenia wartosci docelowych benzo(a)pirenu, przyjety Uchwatg Nr XIX/349/16 Sejmiku
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 25 kwietnia 2016 r. Termin realizacji programu
ustalono na dzien 31 grudnia 2023 r.

Na terenie gminy Aleksandréw Kujawski brak stacji monitoringu jakosci powietrza, stan jakosci
powietrza oceniany jest na podstawie danych ze stacji monitoringu powietrza w najblizszej stacji
nalezgcej do WIOS, dla ktérej dane te byly dostepne, czyli ze stacji Inowroctaw. Ze wzgledu na brak
archiwizacji danych wykorzystano dane dla roku 2019.

Dla okreslenia doktadnego potozenia i cech charakterystycznych Zrédet emisji zanieczyszczen
powietrza danego obszaru przeprowadza sie inwentaryzacje. Niemniej jednak przedstawiony obraz
emisji jest przyblizony, niemozliwe jest doktadne okreslenie miejsca i czasu emisji wszystkich
substancji w skali catej gminy. W kolejnej tabeli przedstawiono usrednione roczne wyniki pomiaréw
ze stacji monitoringu powietrza w Inowroctawiu.

Tabela 5. Wyniki pomiaréw zanieczyszczen 24-godzinnych w roku 2019

Miesiac PM10 SO2
[ug/m] [ug/m]

Styczen 22,92 1,52
Luty 25,77 1,86
Marzec 14,98 1,42
Kwiecien 29,59 2,45
Maj 16,56 1,29
Czerwiec 20,2 1,68
Lipiec 13,08 1,32
Sierpien 18,53 1,59
Wrzesien 18,58 1,38
Pazdziernik 24,82 1,36
Listopad 27,98 1,38
Grudzien 22,92 0,88

Zrédto: www.powietrze.gios.gov.pl

W 2019 roku w na stacji w Inowroctawiu prowadzono pomiary dwutlenku siarki i pytu
zawieszonego PM10. Dopuszczalny poziom SO2 w powietrzu przy okresie usredniania wynoszgcym
24 godziny wynosi 125 [ug/m3], a dopuszczana czesto$é przekroczenia dopuszczalnego poziomu
w roku kalendarzowym wynosi 3 razy. Natomiast dla pytu zawieszonego PM10 dopuszczalny poziom
PM10 w powietrzu wynosi 50 [pug/m?3], przy okresie usredniania 24 godziny, a dopuszczalna czesto$é
przekroczenia dopuszczalnego poziomu w roku kalendarzowym wynosi 35 razy. W 2019 roku na stacji
w Inowroctawiu nie odnotowano przekroczen stezenia dwutlenku siarki, ani pyty zawieszonego
PM10.
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2.5 Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju
elektromobilnosci

Realizacja zatozen Strategii Rozwoju Elektromobilnosci pozwoli obok usprawnienia ruchu na
ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu generowanego przez sektor transportowy w gminie.
Celem opracowania niniejszego dokumentu jest okreslenie planu dziataid oraz analiza mozliwych do
realizacji inwestycji jakie nalezy podjgé aby w petni wykorzystac¢ potencjat rozwoju elektromobilnosci
w gminie. Plan dziatan opracowany zostat w taki sposéb, aby w jak najbardziej optymalny sposdb
sprostaé potrzebom transportowym i srodowiskowym mieszkaiicow gminy. W zwigzku z tym, aby
moéc okreslié w jakim stopniu wdrozenie strategii rozwoju elektromobilnosci wptynie na stan
Srodowiska oszacowany zostat planowany efekt ekologiczny. Efekt ekologiczny Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci zalezy od:

e |losci wprowadzonych do floty Urzedu Gminy i transportu publicznego pojazddéw
niskoemisyjnych,

e (Od rodzaju pojazdu, ktdry zostanie zastgpiony przez pojazd elektryczny czy napedzany paliwem
gazowym,

e Dziatan organizacyjnych Gminnego Przedsiebiorstwa Ustugowego ALGAWA w zakresie
transportu publicznego,

W niniejszym dokumencie wyznaczone zostato jedno zadanie inwestycyjne — zakup
niskoemisyjnego taboru autobusowego oraz zakup niskoememisyjnych aut floty gminy.

Gmina Aleksandréw Kujawski, jest gming ponizej 50 000 mieszkaricéw, w zwigzku z czym nie
musi spetnia¢ wymagan Ustawy z dnia 18 stycznia 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz.U. 2019 poz. 1124) niemniej jednak w celu poprawy jakosci powietrza i komfortu
mieszkancow rekomenduje sie aby gmina planowata rozwdj transportu niskoemisyjnego, zgodnie
z terminami i parametrami przyjetymi w Ustawie.

Ponizsza tabela przedstawia obecny stan taboru transportu publicznego oraz floty gminy oraz
emisje spalin z tych pojazdéw, w zaleznosci od normy emisji spalin, przed wprowadzeniem Strategii.

Tabela 6. Istniejgca flota Urzedu Gminy i jednostek publicznych oraz pojazdy transportu
komunalnego

Rodzaj Rodzaj Rok Norma HC Nox PM CO:
Marka Model . . - 2.5
auta paliwa | produkcji | emisji | [g/km] | [g/km] [g/km]
[g/km]
Gminne Przedsiebiorstwo Usfugowe ALGAWA

Renault Master Ciezarowy ON 2010 Euro 4 0,46 3,5 0,02 1,5

Isuzu R8535 Ciezarowy ON 2010 Euro 4 0,46 3,5 0,02 1,5

Citroen Jumpy Ciezarowy ON 2008 Euro 4 0,46 3,5 0,02 1,5

Peugeot Partner Ciezarowy ON 2008 Euro 4 0,46 3,5 0,02 1,5

Fiat Fiorino Ciezarowy ON 2014 Euro 5 0,46 2,0 0,02 1,5

Volkswagen LT Osobowy ON 2000 Euro 3 0,66 5,0 0,13 2,1

Autosan H9-21-41 Autobus ON 1998 Euro 2 1,1 7,0 0,25 4,0

Autosan ngggi Autobus ON 2004 Euro 3 0,66 5,0 0,13 2,1

Cacciamali KAPENA Autobus ON 2005 Euro 4 0,46 3,5 0,02 1,5
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PM
Rodzaj Rodzaj Rok Norma HC Nox CO2
Marka Model . .. i 2.5
auta paliwa | produkcji | emisji | [g/km] | [g/km] [e/km] [g/km]

MAN A01 Autobus ON 2000 Euro 3 0,66 5,0 0,13 2,1

Solbus ST11 Autobus ON 2009 Euro 5 0,46 2,0 0,02 1,5

Mercedes | o inter | Autobus | ON 2015 | Euro6 | 013 | 05 | 001 | 15
[leasing]

Toyota Verso Osobowy | ON 2014 | Euro6 | 013 | 05 | 001 | 15
[leasing]

Pojazdy Urzedu Gminy Aleksandrow Kujawski i jednostek pomocniczych

Opel Zafira Osobowy ON 2000 Euro 3 0,66 5,0 0,13 2,1

Volkswagen LT 35 Ciezarowy ON 2000 Euro 3 0,66 5,0 0,13 2,1

Fiat Panda Osobowy ON 2010 Euro 5 0,46 2,0 0,02 1,5

Volkswagen | Transporter | Specjalny ON 1993 Euro 1 1,1 8,0 0,612 4,5

Renault Kerax Specjalny ON 2001 Euro 3 0,66 5,0 0,13 2,1

Star L70 Specjalny ON 2006 Euro 4 0,46 3,5 0,02 1,5

Magirus Deutz Specjalny ON 1974 Poza 1,1 8,0 0,612 4,5

norma
Ford Explorer Specjalny ON 1999 Euro 3 0,66 5,0 0,13 2,1
Renault | MAInerM | o cialny | ON 1999 | Euro3 | 066 | 50 | 013 | 21
210.13
. Poza

Mercedes BENZ 608D | Specjalny ON 1975 norma 1,1 8,0 0,612 4,5

Jelcz 22 Specjalny ON 1997 Euro 2 1,1 7,0 0,25 4,0

Ford Transit Specjalny ON 2009 Euro 5 0,46 2,0 0,02 1,5

Zrédfo: Opracowanie wfasne na podstawie danych Urzedu Gminy w Aleksandrowie Kujawskim oraz Gminnego Przedsiebiorstwa

Komunalnego ALGAWA

Aktualny stan pojazdéw to 3 pojazdy Urzedu Gminy (2 osobowe i 1 ciezarowy), 9 pojazdéw
nalezacych do Ochotniczych Jednostek Straiy Pozarnych oraz 13 pojazdéow naleiacych do
Gminnego Przedsiebiorstwo Ustugowe ALGAWA. Roczna emisja z pojazdéw Urzedu Gminy oraz
Spétki Gminne Przedsiebiorstwo Ustugowe ALGAWA przedstawiona zostata w ponizszej tabeli.

Tabela 7. Obecna emisja z pojazdow

Roczna emisja z pojazdow Urzedu Gminy oraz Spétki Gminne Przedsiebiorstwo
Ustugowe ALGAWA
HC [kg] NO« [kg] Pyty [kgl €O [kgl CO; [kg]
Zbiorcze
zestawienie 277,54 1872,71 43,59 1003,17 345 677
emisji

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Gminy w Aleksandrowie Kujawskim oraz Gminnego Przedsiebiorstwa

Komunalnego ALGAWA

Catkowita emisja CO, z aut floty Urzedu Gminy oraz z taboru Gminnego Przedsiebiorstwa
Ustugowe ALGAWA w 2019 roku wyniosta 345,677 MgCO,.

Wskutek realizacji zaplanowanych dziatan na terenie gminy mozliwe bedzie uzyskanie
odpowiedniej wielkosci efektu ekologicznego. Pomimo, ze gmina Aleksandréw Kujawski jest gming
mniejszg niz 50 tysiecy mieszkancéw, czyli nie podlega pod obowigzek natozony Ustawg
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, planowana jest wymiana pojazdow gminy i spotki
komunalnej zgodnie z wyznaczonymi w ww. ustawie ilosciami i terminami. W zwigzku z brakiem
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wskazan konkretnych wymian pojazdéw do obliczenia efektu ekologicznego w przypadku floty
pojazdow zatozono wymiane w pierwszej kolejnosci pojazdéw o najwiekszym przebiegu. Efekt
ekologiczny obliczono dla wariantu zastepowalnosci pojazdéw dla floty obstugujacej Urzad Gminy
w Aleksandrowie Kujawskim oraz floty pozostatych jednostek wg ponizszych zatozen:

I.  Flota gminy
— od 1 stycznia 2022 roku:
e min 10% Udziat BEV (aut elektrycznych) we flocie pojazdéw uzytkowanych przez JST
w tgcznej liczbie uzytkowanych pojazdéw — w przypadku gminy Aleksandrow Kujawski
0 pojazdéw,
e min 10% aut wykonujgcych zadania publiczne, wykorzystujgc BEV — w przypadku gminy
Aleksandréw Kujawski — 1 pojazd,
— od 01 stycznia 2025 roku:
e min 30% Udziat BEV (aut elektrycznych) we flocie pojazdéw uzytkowanych przez JST
w facznej liczbie uzytkowanych pojazdéw — w przypadku gminy Aleksandréw Kujawski
1 pojazd,
e min 30% aut wykonujacych zadania publiczne, wykorzystujgc BEV — w przypadku gminy

Aleksandréw Kujawski — 3 pojazdy,

Liczba pojazdow taczna liczba
Rok ..
nowych ‘ wycofanych ‘ elektrycznych ‘ ON pojazdéw
Gmina Aleksandrow Kujawski
od 01 stycznia 2022 0 0 0 3 0+3=3
od 01 stycznia 2025 1 1 1 2 1+2=3
RAZEM 1 1
Liczba pojazdow taczna liczba
Rok s
nowych ‘ wycofanych ‘ elektrycznych ‘ ON pojazdow
Jednostki organizacyjne gminy
od 01 stycznia 2022 1 1 1 8 1+8=9
od 01 stycznia 2025 2 2 3 6 3+6=9
RAZEM 3 3

Il.  Ustuga transportu komunalnego:
— 0d 1 stycznia 2021 roku min. 5% pojazdéw Swiadczacych ustugi komunikacji publicznej to
bedg pojazdy niskoemisyjne — w przypadku gminy Aleksandréow Kujawski — 0 pojazdow,
— 0d 1 stycznia 2023 roku min 10% pojazddéw swiadczacych ustugi komunikacji publicznej to
beda pojazdy niskoemisyjne —w przypadku gminy Aleksandréw Kujawski — 1 pojazd,
— 0d 1 stycznia 2025 roku min. 20% pojazdéw swiadczacych ustugi komunikacji publicznej to

beda pojazdy niskoemisyjne —w przypadku gminy Aleksandréw Kujawski — 3 pojazdy,
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Liczba pojazdow taczna liczba
Rok . s
nowych ‘ wycofanych ‘ elektrycznych ‘ ON pojazdéw
Gminne Przedsiebiorstwo Ustugowe ALGAWA

od 01 stycznia 2021 0 0 0 13 0+13=13
od 01 stycznia 2023 1 1 1 12 1+12=13
od 01 stycznia 2025 2 2 3 10 3+10=13
RAZEM 3 3

W przypadku zastepowania istniejgcej floty Urzedu Gminy oraz taboru transportu
komunalnego o okresie od 2022 do 2025 r. wycofanych zostanie 7 pojazdéw spalinowych a zamiast
nich wprowadzony zostanie: 1 samochod osobowy zasilany elektrycznie, 3 pojazdy wykonujace
zadania publiczne wykorzystujgce BEV oraz 3 autobusy elektryczne.

Zgodnie z zapisami o elektromobilnosci gmina Aleksandrow Kujawski ma mozliwos¢ rowniez
wprowadzi¢ do aut wykonujgcych zadania publiczne pojazdy napedzane gazem (CNG/LNG), nie
mniej jednak w zwigzku z niewielkg flotg gminy Aleksandréw Kujawski nie efektywne bytoby
rozwijanie dwéch rodzajéow napedu. W zwigzku z tym, wszystkie nowe pojazdy beds pojazdami
elektrycznymi.

Emisja docelowa z aut Urzedu Gminy oraz transportu publicznego przedstawiona zostata
W ponizszej tabeli:

Tabela 8. Emisja z pojazdéw Urzedu Gminy oraz taboru transportu publicznego w Gminie
Aleksandrow Kujawski po realizacji zadania polegajacego na wymianie czesci pojazdow
na pojazdy BEV

HC [kg] NOx [kg] Pyly [kg] CO [kg] CO: [kg]

Zbiorcze zestawienie emisji 151,73 1114,905 19,32 409,05 255 154,6

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Gminy w Aleksandrowie Kujawskim oraz Gminnego Przedsiebiorstwa

Komunalnego ALGAWA

W wyniku zastgpienia 7 pojazdéw Urzedu Gminy i jednostek pomocniczych oraz komunikacji
autobusowej gmina Aleksandréw Kujawski osiggnie efekt ekologiczny w postaci emisji uniknionej,
wielkos¢ tego efektu dla poszczegdlnych substancji lotnych przedstawiony zostat w ponizszej tabeli.

Tabela 9. Efekt ekologiczny Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Aleksandréow
Kujawski

HC [kg] NO« [kg] Pyty [kg] CO [kg] CO; [kg]

Zbiorcze zestawienie emisji 125,81 757,81 24,27 299,49 90 523,06

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Gminy w Aleksandrowie Kujawskim oraz Gminnego Przedsiebiorstwa

Komunalnego ALGAWA

2.6 Projekt monitoringu jakosci powietrza

Zrédtem informacji o $rodowisku jest w szczegdlnosci panstwowy monitoring $rodowiska.
Zostat on utworzony ustawg z dnia 10 lipca 1991 roku o Inspekcji Ochrony Srodowiska (Dz. U. Nr 77,
poz. 335 z pdzn. zm.) w celu zapewnienia wiarygodnych informacji o stanie Srodowiska.
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Paristwowy Monitoring Srodowiska stanowi system pomiaréw, ocen iprognoz stanu
srodowiska oraz gromadzenia, przetwarzania irozpowszechniania informacji o $rodowisku.
Gromadzone informacje stuzg wspomaganiu dziatan narzecz ochrony s$rodowiska, poprzez
systematyczne informowanie organdw administracji i spoteczeristwa o:

e jakosci elementéw przyrodniczych, dotrzymywaniu standardéw jakosci srodowiska lub innych
poziomodw okresdlonych przepisami oraz obszarach wystepowania przekroczen tych standardéw
lub innych wymagan,

e wystepujacych zmianach jakosci elementéw przyrodniczych, przyczynach tych zmian, w tym
powigzaniach przyczynowo - skutkowych wystepujgcych pomiedzy emisjami istanem
elementow przyrodniczych.

Program Paristwowego Monitoringu Srodowiska na lata 2016-2020 opracowany przez GIOS
zostat zatwierdzony w dniu 1 pazdziernika 2015 roku i zawiera opis zadan realizowanych na poziomie
centralnym oraz wskazuje zadania, ktore beda wykonywane na poziomie wojewddztwa przez
wojewddzkiego inspektora ochrony srodowiska. W oparciu o ten dokument opracowano Program
Parnistwowego Monitoringu Srodowiska Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2016-2020.

Wojewddzki Program Monitoringu Srodowiska, podobnie jak program na poziomie krajowym,
zaktada zaréwno kontynuacje badan iprac prowadzonych przez ostatnie lata, jak rdéwniez
rozszerzenie izmiany w zakresie isposobie wykonywania badan iocen zgodnie zwdrazanymi
przepisami dostosowujgcymi zakres icele do wymagan obowigzujacych przepiséw i potrzeb.
W ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska prowadzony jest monitoring jakosci powietrza.

W ramach podsystemu monitoringu jakosci powietrza, w latach 2016 - 2020 WIOS w Poznaniu
bedzie realizowat zadania zwigzane z badaniem ioceng stanu zanieczyszczenia powietrza, ktore
obejmuja:

— badanie i ocene jakosci powietrza w strefach,

— piecioletnia ocene jakosci powietrza na potrzeby ustalenia odpowiedniego sposobu
wykonywania rocznych ocen jakosci powietrza,

— monitoring sktadu pytu zawieszonego PM10 w zakresie wielopierscieniowych weglowodorow
aromatycznych oraz otowiu, arsenu, kadmu i niklu,

— pomiary stanu zanieczyszczenia powietrza pytem PM2,5 réwniez dla potrzeb monitorowania
procesu osiggania krajowego celu redukcji narazenia,

— monitoring chemizmu opaddw atmosferycznych,

— pozyskiwanie informacji o zrédtach itadunkach substancji odprowadzanych do powietrza dla
potrzeb realizacji ocen i prognoz w ramach monitoringu jakosci powietrza.

Na terenie gminy Aleksandrow Kujawski brak stacji monitoringu powietrza nalezgcych do
WI0S. Gmina nie posiada tez wtasnych stacji pomiarowych. W zwigzku z tym stan jakosci powietrza
oceniany jest na podstawie pomiaréw z pobliskich stacji — w Ciechocinku i Inowroctawiu. Obecnie
przyjety zostat wytacznie Wojewddzki Program Monitoringu Srodowiska dla wojewddztwa kujawsko
— pomorskiego na lata 2016 — 2020. Zgodnie z zapisami tego Programu, pomiary state jakosci
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powietrza w 2020 bedg prowadzone zaréwno na stacji w Ciechocinku, jak i na stacji w Inowroctawiu.
Pomiary na tych stacjach byty prowadzone rokrocznie w okresie 2016 — 2020, dlatego nalezy
przypuszczaé, ze réwniez w kolejnym okresie 2021 — 2025 bedzie prowadzony staty monitoring
jakosci powietrza na tych stacjach.

W ramach Panistwowego Monitoringu Srodowiska dokonuje sie takze oceny stanu $rodowiska
akustycznego. W przypadku gminy Aleksandrow Kujawski podmiotem odpowiedzialnym za pomiar
hatasu komunikacyjnego jest Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy. Ostatnie
pomiary w poblizu gminy Aleksandréw Kujawskie, prowadzono w miescie Aleksandréow Kujawski. Byty
to pomiary poziomu dzwieku w ramach monitoringu hatasu drogowego zrealizowano w 2013 roku.
Badania przeprowadzono na 4 stanowiskach na granicy pierwszej linii zabudowy, przy ulicy:
Stowackiego, Wojska Polskiego, Chopina oraz Sikorskiego. Jedynie na stanowisku przy ul. Wojska
Polskiego nie zarejestrowano przekroczen dopuszczalnego poziomu dzwieku, zaréwno dla pory
dziennej, jak i nocnej. W pozostatych punktach badawczych wskaznik naruszenia klimatu
akustycznego w porze dziennej wahat sie od 1,8 dB do 4,2 dB, a w porze nocnej od 0,4 dB do 4,1 dB.
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3 Inwentaryzacja stanu obecnego systemu komunikacyjnego
w jednostce samorzadu terytorialnego

3.1 Struktura organizacyjna

Na terenie Gminy Aleksandréw Kujawski, transport publiczny realizowany jest na podstawie
zezwolen na wykonywanie regularnych specjalnych przewozéw oséb w krajowym transporcie
drogowym. Obecnie, komunikacja zbiorowa w gminie obstugiwana jest przez Gminne
Przedsiebiorstwo Ustugowe ,ALGAWA” Sp. z o. o. oraz przez Kujawsko-Pomorski Transport
Samochodowy S. A.3. W ponizsze] tabeli zestawiono trasy przejazdu pojazdéw komunikacji publicznej
z podziatem na przewoznika:

Gminne Przedsiebiorstwo Ustugowe "ALGAWA" Sp. z 0. 0.

Ostrowas - Stuzewo

Stonisk Dolny - Stawki

Stawki - tazieniec
Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy S. A.
Aleksandréw Kujawski - Koneck - Bgdkowo
Aleksandréw Kujawski - Grabie - Aleksandréw Kujawski
Aleksandréw Kujawski - Ciechocinek - Waganiec
Aleksandréw Kujawski - Ciechocinek - Aleksandréw Kujawski

3.2 Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny
3.2.1  Pojazdy o napedzie spalinowym

Transport publiczny komunalny

Transport publiczny na terenie Gminy Aleksandrow Kujawski opiera sie tylko i wytgcznie na
komunikacji autobusowej obstugiwanej przez przewoznikéw, ktérzy uzyskali zezwolenie na
organizacje przejazdéw na jej terenie. W ponizszej tabeli przedstawiono wykaz pojazdéw Gminnego
Przedsiebiorstwa Ustugowego ,,ALGAWA”, ktdre zostaty przeznaczone do obstugi tras wymienionych

w podrozdziale 3.1.

Lp. Pojazd Rodzaj stosowanego paliwa
1 Autosan H9-21-41 Diesel
2 Autosan TRAMP A0909L Diesel
3 Cacciamali KAPENA Diesel
4 MAN A01 Diesel
5 Solbus ST11 Diesel
6 Mercedes [leasing] Sprinter Diesel

Zrédto: dane witasne gminy

Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy posiada w swojej flocie 37 pojazddéw
przeznaczonych do obstugi transportu zbiorowego, jednakze w uzyskanym od Gminy Aleksandréw
Kujawski zezwolenia nie wynika jednoznacznie, ktdre z nich sg kierowane do obstugi tras na terenie

gminy.

3 Stan na | kwartat 2020
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Z danych udostepnionych przez GUS wynika, iz na przestrzeni lat 2015-2018 na terenie
powiatu aleksandrowskiego ogdélna liczba zarejestrowanych autobuséw ksztattowata sie na
poréwnywalnym poziomie i wynosita srednio 46 pojazdéw. W roku 2015 oraz 2016 dominujgcym
napedem stosowanym w pojazdach komunikacji publicznej byt olej napedowy, bowiem udziat
autobusdéw, w ktérych stosowano silnik diesel’a ksztattowat sie na poziomie 96%. Spadek udziatu
autobusdéw z silnikiem diesel w latach 2017-2018 o0 20% modgt by¢ spowodowany wymiang czesci
taboru na pojazdy zasilane alternatywnymi paliwami takimi jak gaz CNG, energia elektryczna badz
naped hybrydowy. Autobusy napedzane benzyng stanowig 2% wszystkich autobuséw
zarejestrowanych w powiecie aleksandrowskim w latach 2015-2018.

Rysunek 6. Liczba autobuséw w powiecie aleksandrowskim w latach 2015-2018
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Wedtug danych zaczerpnietych z GUS, udziat autobusoéw, ktdre zarejestrowano w latach 2015-
2018 w ogdlnej liczbie zarejestrowanych pojazdéw wynosit niespetna 0,1%.

Tabela 10. Udziat autobuséw w ogolnej liczbie pojazdéw zarejestrowanych w powiecie
aleksandrowskim w latach 2015-2018

Rok 2015 2016 2017 2018
autobusy 48 46 46 46
wszystkie pojazdy 32643 34 003 35163 36 456
udziat autobuséw w ogdlnej liczbie pojazdow 0,15% 0,14% 0,13% 0,13%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Udziat autobuséw benzynowych jest znikomy i wynosi 0,01%, natomiast autobusy z silnikiem
diesel‘a stanowig $rednio 0,34% ogdlnej liczby pojazddw o napedzie spalinowym.
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Tabela 11. Udziat autobuséw o napedzie spalinowym w ogodlnej liczbie pojazddéw
0 napedzie spalinowym zarejestrowanych w powiecie aleksandrowskim w latach 2015-
2018

Rodzaj paliwa/Rok 2015 2016 2017 2018
benzyna 0,01% 0,01% 0,01% 0,01%
olej napedowy 0,43% 0,38% 0,29% 0,27%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Transport prywatny

W transporcie prywatnym, w ktérych wykorzystuje sie silniki o napedzie spalinowym, dominujg
samochody osobowe z silnikiem benzynowym. Ich udziat w ogdlnej liczbie zarejestrowanych
pojazdéw osobowych w latach 2015-2018 ksztattowat sie na poziomie 50% - 52%. Samochoddéw
osobowych z silnikiem diesel‘a jest znacznie mniej. Niemniej jednak ich udziat w ogdlnej liczbie
zarejestrowanych pojazdow osobowych utrzymuje sie na statych poziomie (27% - 29%).

Rysunek 7. Udziat samochodéw osobowych o napedzie spalinowym w ogdlnej liczbie tych
pojazdow
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Samochody osobowe stanowig dominujgcg grupe wsréd pojazddéw ogdtem zarejestrowanych
w powiecie aleksandrowskim. Ich udziat ksztattuje sie na poziomie prawie 90%. Z roku na rok liczba
zarejestrowanych w powiecie aleksandrowskim samochodéw osobowych wzrasta s$rednio
o niespetna 1,3 tys. pojazddw.
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Tabela 12. Udziat samochodéw osobowych w ogdlnej liczbie pojazdoéw zarejestrowanych

w latach 2015-2018

Rok 2015 2016 2017 2018
samochody osobowy 28 544 29 820 30919 32083
wszystkie pojazdy 32643 34 003 35163 36 456
ud.Z|a’f slamochodow osobowych w ogdlnej liczbie 87% 889% 889% 38%
pojazdow

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Najwiekszg popularnoscia cieszg sie samochody prywatne z silnikiem benzynowym, a ich udziat
wynosi 95% wszystkich pojazdéw napedzanych wtasnie tym paliwem. Samochody prywatne
zsilnikiem diesel‘a rodwniez stanowia najwyzszy odsetek wsrdéd pojazddw napedzanych olejem
napedowym ale ich udziat jest juz mniejszy w poréwnaniu do pojazdéw benzynowych i wynosi
$rednio 74%.

Tabela 13. Udziat samochodéw osobowych o napedzie spalinowym w ogdlnej liczbie
pojazdow o napedzie spalinowym zarejestrowanych w latach 2015-2018

Rodzaj paliwa/Rok 2015 2016 2017 2018
benzyna 95% 95% 95% 95%
olej napedowy 72% 73% 76% 76%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

3.2.2  Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Transport publiczny komunalny

W latach 2015-2018 na terenie powiatu Aleksandréow Kujawski nie zarejestrowano autobusow
napedzanych gazem ziemnym badz innymi biopaliwami.

Transport prywatny

Samochody osobowe napedzane gazem LPG stanowig okoto 20% ogdlnej liczby pojazdéw
transportu prywatnego zarejestrowanych w latach 2015-2018 na terenie powiatu Aleksandréow
Kujawski.
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Rysunek 8. Udziat samochodéw osobowych o napedzanych gazem LPG w ogdlnej liczbie
tych pojazdow
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Sposrdéd wszystkich pojazdéw, czyli samochodéw osobowych, samochoddéw ciezarowych,
autobusoéw i ciggnikdéw siodtowych, napedzanych gazem LPG, samochody osobowe stanowig
najwiekszg grupe pojazdéw wykorzystujgcych wspomniany rodzaj paliwa. Poziom 96% samochoddw
osobowych na gaz spos$réd wszystkich pojazdow zasilanych gazem zarejestrowanych w Gminie
Aleksandréw Kujawski swiadczy o tym, iz gaz jest najbardziej ekonomicznym rozwigzaniem wiasnie
wsrod samochoddw osobowych.

Tabela 14. Udziat samochodéw osobowych napedzanych gazem LPG w ogdlnej liczbie
pojazdow o napedzanych gazem LPG zarejestrowanych w powiecie aleksandrowskim
w latach 2015-2017

Rodzaj paliwa/Rok 2015 2016 2017 2018

gaz (LPG) 97% 97% 97% 97%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Za wyjatkiem popularnego wsérdd pojazdéw gazu LPG, mozna wyrdznic jeszcze gaz CNG. CNG
to sprezony i magazynowany pod wysokim cisnieniem gaz ziemny — metan. Na terenie wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego istnieja 2 stacje tadowania gazu CNG, a mianowicie w Inowroctawiu
i Toruniu®.

Majac na wzgledzie wypetnienie obowigzkdw wynikajacych w szczegdlnosci z art. 20-22 Ustawy
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2018 poz. 317
z pozn. zm.), Polska Spétka Gazownictwa sp. z 0.0. zamierza wybudowaé do kornca 2020 roku 38
stacji gazu ziemnego (76 punktéw tankowania CNG) oraz wytoni¢ podmioty ktére beda petnity
funkcje operatora tych stacji i swiadczyly ustuge tankowania pojazdéw gazem ziemnym. W dniu

4 https://cng-Ing.pl/Stacje-CNG-LNG/Polska,slaskie,stacje-cng,wr.html
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23.10.2019 Urzad Regulacji Energetyki uznat za uzgodniony ,,Program budowy stacji gazu ziemnego
oraz przedsiewzie¢ w sprawie modernizacji, rozbudowy albo budowy sieci niezbednych do
przytaczenia tych stacji w latach 2020-2024” przewidujgcy wybudowanie:

e 24 stacji gazu ziemnego w technologii CNG o wydajnosci 300 nm3/h kazda wyposazona w dwa
punkty tankowania,

e 12 stacji gazu ziemnego w technologii CNG o wydajnosci 60 nm3/h kazda wyposazona w dwa
punkty tankowania,

e 2 stacji gazu ziemnego w technologii LCNG ze zbiornikiem kriogenicznym o pojemnosci 10 m3
kazda wyposazona w dwa punkty tankowania.

Tabela 15. Lokalizacja stacji i punktéw tadowania gazu ziemnego

. Liczba punktéw Liczba stacji Moc jednej Rodzaj

Lp. Gmina . . " -
tankowania tankowania stacji stacji

1 M.st. Warszawa 6 3 300 CNG
2 Krakow 2 1 300 CNG
3 todz 2 1 300 CNG
4 Wroctaw 2 1 300 CNG
5 Poznan 2 1 300 CNG
6 Gdansk 2 1 300 CNG
7 Szczecin 2 1 300 CNG
8 Bydgoszcz 2 1 300 CNG
9 Lublin 2 1 300 CNG
10 Katowice 2 1 300 CNG
11 Biatystok 2 1 300 CNG
12 | Gdynia 2 1 300 CNG
13 Czestochowa 2 1 300 CNG
14 | Radom 2 1 300 CNG
15 Sosnowiec 2 1 300 CNG
16 Torun 2 1 300 CNG
17 Kielce 2 1 300 CNG
18 Rzeszéw 2 1 300 CNG
19 | Gliwice 2 1 300 CNG
20 | Zabrze 2 1 300 CNG
21 Olsztyn 2 1 300 CNG
22 Bielsko-Biata 2 1 300 CNG
23 Bytom 2 1 60 CNG
24 | Zielona Géra 2 1 300 LCNG
25 Rybnik 2 1 60 CNG
26 | Ruda Slaska 2 1 60 CNG
27 | Tychy 2 1 60 CNG
28 Gorzow Wielkopolski 2 1 60 CNG
29 Dabrowa Goérnicza 2 1 60 CNG
30 Ptock 2 1 60 CNG
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. Liczba punktow Liczba stacji Moc jednej Rodzaj

Lp. Gmina . . " -

tankowania tankowania stacji stacji
31 Elblag 2 1 60 CNG
32 Opole 2 1 60 CNG
33 Wtoctawek 2 1 60 CNG
34 Tarnéw 2 1 60 CNG
35 Koszalin 2 1 300 LCNG
36 Kalisz 2 1 60 CNG

Zrédto: Program budowy stacji gazu ziemnego oraz przedsiewzie¢ w sprawie modernizacji, rozbudowy albo budowy sieci niezbednych do
przytqczenia tych stacji w latach 2020-2024

Zgodnie z rekomendacje zawartg w dokumencie pt. ,Krajowe ramy polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych”, opracowanym przez Ministerstwo Energii zasadnym bytfa by
lokalizacji stacji tankowania CNG na obecnie dziatajgcych stacjach paliw, istotne jest rowniez aby
lokalizacje miaty mozliwos¢ przytaczenia do sieci elektrycznej oraz gazowej Sredniego cisnienia.
W najblizszym czasie planowane jest przeprowadzenie przetargu na operatorstwo stacji CNG na
dziatce udostepnionej przez operatora. W zwigzku z tym doktadne lokalizacje bedg znane po
rozstrzygnieciu przetargu.

CNG to paliwo tanie, czyste, bezpieczne i bardziej ekologiczne od benzyny, oleju napedowego
czy tez gazu LPG. Chociaz CNG jest bardziej ekonomiczng i ekologiczng alternatywg dla tradycyjnych
napedéw samochodowych, wcigz nie cieszy sie duzg popularnoscig wsrdd oséb zmotoryzowanych.
Zapewne ma na to wptyw zbyt mata liczba odpowiedniej infrastruktury przeznaczonej do tankowania
wysoko sprezonego gazu. Niska liczba stacji tadowania powoduje, iz ten rodzaj napedu jest jednym
z najmniej popularnym rozwigzan stosowanych w pojazdach.

W poréwnaniu do popularnych silnikéw diesel’a, samochody z zastosowaniem gazu pracuja
znacznie ciszej, nie emitujg rakotwdrczej sadzy, a ich spaliny sg o wiele czystsze. Ponadto, CNG to
najtansze dostepne paliwo. Podczas gdy ceny ropy lub benzyny sg uzaleznione od wielu czynnikéw
i ulegajg czestym wahaniom, cena gazu CNG jest najbardziej stabilna.

Stacja tankowania gazu CNG musi by¢ na state podtaczona do sieci gazowej, poniewaz paliwa tego nie
mozna transportowa¢ w cysternach. Ponadto, niezbedny jest montaz na stacjach poteznych
kompresoréw pozwalajgcych sprezy¢ gaz do cisnienia 200 baréw. Oprdcz tego dochodzg kwestie
zwigzane z samymi samochodami. Co prawda przystosowanie silnikdw do zasilania CNG odbywa sie
tak samo jak w przypadku instalacji LPG, jednakze montowane butle na gaz ziemny s znacznie
ciezsze i wieksze, co wptywa negatywnie na walory uzytkowe pojazdu, co w ostatecznosci skutkuje
zmniejszeniem tadownosci pojazdu oraz koniecznoscig modyfikacji zawieszenia.

Pojazdy z fabryczng instalacja CNG s3g bardziej praktyczne od samochoddéw z instalacjg
niefabryczna. Fabryczne konstrukcje zbiornikdw gazu sg tak porozmieszczane w samochodzie aby nie
zajmowalty przestrzeni przeznaczonej na bagaznik. Silniki pojazdéw fabrycznie przystosowanych do
spalania gazu, majg znacznie wyzszy stopien sprezania wiec pracujg bardziej efektywnie®.

Podsumowujac, pojazdy napedzane CNG sg duzo bardziej ekonomiczne, tansze w eksploatacji
oraz przyjazne dla srodowiska niz pojazdy napedzane tradycyjnymi paliwami. Ponadto, s3 cichsze,
przez co emisja hatasu jest duzo mniejsza. Natomiast minusem, dla uzytkownikéw pojazdow

5 https://cng.auto.pl/3321/czas-na-gaz-zdradzamy-tajemnice-instalacji-cng/
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napedzanych CNG, jest zbyt mata liczba dostepnych stacji tadowania, co moze stanowi¢ powazny
problem zwtaszcza w dalekich podrdzach.

Zgodnie z ,Programem budowy stacji gazu ziemnego oraz przedsiewzie¢ w sprawie
modernizacji, rozbudowy albo budowy sieci niezbednych do przytaczenia tych stacji w latach 2020-
2024”, na terenie gminy Aleksandréow Kujawski nie planuje sie budowy infrastruktury niezbednej do
tankowania gazu CNG. Najblizsze stacje majg powsta¢ w oddalonym o ok. 30 km Toruniu .

3.2.3  Pojazdy o napedzie elektrycznym

Transport publiczny komunalny

Operatorzy komunikacji publicznej na terenie gminy Aleksandréw Kujawski nie posiadaja
w swojej flocie pojazdéw o napedzie elektrycznym, jednakze biorgc pod uwage obligatoryjna
wymiane pojazdéw na elektryczne przez przewoznikéw, zgodnie z Ustawg o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych, nie mozna wykluczy¢, ze w przysztosci po terenie gminy beda jezdzié
autobusy elektryczne.

Transport prywatny

Wsrdd oséb zmotoryzowanych, samochody elektryczne sg jeszcze mato popularng alternatywa
dla samochoddéw z silnikiem spalinowym czy na gaz. Obecnie, brak jest informacji na temat liczby
pojazdow elektrycznych zarejestrowanych w powiecie aleksandrowskim.

3.2.4  Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura fadowania

Samochody o napedzie elektrycznym to wcigz nowy produkt na rynku, dostepny dla bardziej
zamoznej czesci spoteczenstwa. Niewielka liczba pojazddow elektrycznych, nie sktania wtadz miasta
lub gminy czy tez prywatnych inwestoréw do montazu stacji tadowania.

Budowa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych jest bedzie w przysztosci realng potrzebg na
rozwijajgcym sie rynku pojazdéw elektrycznych w Polsce. Zgodnie z programem rozwoju
elektromobilnosci zaproponowanym przez Rzad, w roku 2020 w Polsce ma by¢ dostepnych 6 tys.
fadowarek standardowych. Budowa tadowarek jest jednym z celéw zawartych w Krajowych Ramach
Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych.® tadowarki standardowe to tadowarki
wolniejsze, ktére tadujg samochdéd do kilku godzin, co jest mato atrakcyjne dla o0sdb
zmotoryzowanych. Wychodzac naprzeciw tej niedogodnosci, zadeklarowano dodatkowag budowe
tadowarek szybkich, ktére pozwolg na dotadowanie baterii prgdem statym w 10-30 min, co da
mozliwos¢ przejechania kolejnych 100 km. Koszt budowy tadowarki szybkiej jest duzo wyzszy od
kosztu budowy tadowarki wolnej. Wynika to z faktu, iz wbudowane w pojazdy baterie na prad staty
,Wymuszajg” na tadowarce zmiane prgdu zmiennego z sieci na prad staty, ktdry trzeba przetworzyc
wbudowanym w stacje tadowania inwerterem, co podnosi koszt tadowarki.

Pomimo zaktadanego planu budowy 6 tys. tadowarek wolniejszych, Rzad podjat decyzje
o budowie w pierwszej kolejnosci fadowarek szybkich. Wynika to z faktu, iz fadowarki szybkie,

6 Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych, str. 21
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w technologii prgdu statego o duzej mocy znaczaco skracajg czas fadowania, a to kluczowy czynnik
wptywajacy na rozwdj elektromobilnosci w Polsce’.

Podsumowujac, rynek pojazddéw elektrycznych w Polsce jest rynkiem nowym ale rozwijajgcym
sie. Jak kazda wschodzgca gatgz gospodarki, spotkat sie z dozg niepewnosci i sceptycyzmu. Wciaz
najwiekszym mankamentem samochoddéw elektrycznych pozostaje wysoka cena tych pojazdéw przez
co jest on dostepny dla zamozniejszej czesci spotecznosci. Oprécz tego czestg obawg przed nabyciem
pojazdu elektrycznego jest to, iz taki pojazd moze sie nie sprawdzi¢ w dalekich podrdzach. Do tego
dochodzi jeszcze mata liczba dostepnych tadowarek oraz czas tadowania. Jednakze, patrzac
z perspektywy dtugoterminowej, samochody elektryczne to rynek dobrze rokujgcy, umozliwiajgcy
ochrone $rodowiska, co jest bardzo wazne zwazywszy na stan zanieczyszczenia oraz stale ocieplajgcy
sie klimat. Potrzeba jedynie czasu na poznanie czym jest samochdd elektryczny i jakie niesie ze sobg
korzysci.

Obecnie, na terenie Gminy Aleksandréw Kujawski, nie ma dostepnej infrastruktury potrzebnej
do tadowania pojazdéw elektrycznych.

3.3 Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejgcego systemu transportu

Na system transportu w gminie Aleksandréw Kujawski sktadajg sie transport prywatny oraz
transport publiczny, do ktérego zaliczy¢ nalezy autobusy. W gminie znajduje sie jedna stacja kolejowa
zlokalizowana w sotectwie Ottoczyn, w potnocnej czesci gminy. Uktad komunikacji sktada sie z sieci
drég gminnych oraz drég o funkcji poréwnywalnej z drogami gminnymi, a takze drég wojewddzkich
i krajowych. Dostepnos¢ transportowg zwieksza przebiegajgca przez gmine autostrada Al z weztem
w Odolionie. Przez teren gminy przebiega droga krajowa Nr 91 Gdansk - Torun - £édz - Piotrkow
Trybunalski - Katowice - Cieszyn - granica panstwa (9,546 km w granicach gminy) oraz 3 drogi
wojewddzkie:

e Nr 250 Suchatowka — Stuzewo,
e Nr 266 Ciechocinek - Stuzewo - Radziejow - Sompolno — Konin,
e Nr 291 Stacja kolejowa Ottoczyn — droga Nr 1 (razem 19,348 km).

Sie¢ transportowg w granicach gminy uzupetniajg drogi powiatowe w granicach gminy
(ok. 40,000 km):

Nr 2601 C Ottoczyn — Ciechocinek,

e Nr 2605 C Stara Wies — Nieszawa,

e Nr 2607 C O$no — Zazdromin,

e Nr 2608 C Konradowo — Siniarzewo,

e Nr 2528 C (Zyrostawce) - Opoczki — Przybranowo,
e Nr 2530 C Opoki - Zduny - (O$niszewo),

e Nr 2616 C Przybranowo — Koneck.

7 https://wysokienapiecie.pl/2457-stacje-ladowania-samochodow-na-prad-ile-to-kosztuje-samochod-baterie-elektromobilnosc/
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Ponadto, na terenie Gminy funkcjonuje sie¢ drog gminnych i zaktadowych, stuzgcych
miejscowym potrzebom. tgczna dtugos¢ drég gminnych wynosi 123,300 km.

Przez teren gminy przebiegajg dwa oznakowane szlaki rowerowe.

e Szlak rowerowy GCH-12C Torun — Wtoctawek
e Wiélana Trasa Rowerowa - w wojewddztwie kujawsko-pomorskim biegnie oboma brzegami
Wisty, poczawszy od granicy woj. mazowieckiego w okolicach Wtoctawka i Dobrzynia nad

Wistg, az do granicy woj. pomorskiego w okolicach Grudzigdza i Nowego.

Transport publiczny

Obecnie, komunikacja autobusowa obstugiwana jest przez dwéch operatoréw: Algawa Sp.
z 0.0. Gminne przedsiebiorstwo ustugowe oraz Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy S.A..
Obstugujg one tacznie 7 relacji autobusowych, w tym réwniez relacje miedzygminne. Komunikacja
autobusowa dociera do 71% (20 z 28) sotectw Gminy Aleksandrow  Kujawski
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Tabela 16. Relacji komunikacji autobusowej wraz z przewoznikami

Lp. Relacja Przewoznik Przystanki posrednie
. Algawa Sp. z 0.0. Gminne Ostrowas-Kazin - O$no Drugie - Pinino - Przybranéwek - Poczatkowo - Przybranowo - Wélka -
1 Ostrowas - Stuzewo . , .
przedsiebiorstwo ustugowe Plebanka - Stomkowo - O$no - Stuzewo
Algawa Sp. 2 6.0. Gminne Stonsk Dolny - Wotuszewo - Ottoczyn - Ottoczyn Stacja PKP - Wygoda - Kuczek - Nowy
2 Storisk Dolny - Stawki & i p o Ciechocinek - Odolion - O$no - O$no Drugie - Stomkowo - Plebanka - Ostrowas - tazieniec -
przedsiebiorstwo ustugowe .
Stawki
3 Stawki - tazieniec Algawa Sp. z 0.0. Gminne Stawki - Odolion - Kuczek - Nowy Ciechocinek - Osno - Stomkowo - Wygoda - Ottoczyn Stacja
przedsiebiorstwo ustugowe PKP - Ottoczyn - Storisk Dolny - Wotuszewo - tazieniec
Aleksandréow Kujawski Dworzec Autobusowy - Aleksandréw Kujawski Aleksandrowek -
Aleksandrow Kujawski . . Stawki - Odolion Wie$ - Nowy Ciechocinek - Ciechocinek Skrzyzowanie CPN - Ciechocinek
. . Kujawsko-Pomorski Transport . . . . . . . . .,
4 - Ciechocinek - Samochodowy S.A Kopernika Dworzec Kolejowy - Ciechpcinek Kopernika - Nowy Ciechocinek - Odolion Wies -
Aleksandrow Kujawski ¥ >-A Stawki - Aleksandréw Kujawski Aleksandréowek - Aleksandréw Kujawski Dworzec
Autobusowy
. . . Aleksandréow Kujawski Dworzec Autobusowy - Stara Wie$ - Stuzewo - Stuzewo | - Wélka -
Aleksandrow Kujawski . . . X . . . . . .
. , Kujawsko-Pomorski Transport | Przybranowo - Przybranowo | - Pinino Skrzyzowanie - Opoki Il - Opoki | - Pinino Skrzyzowanie
5 - Grabie - Aleksandréw , . . . .
Kuiawski Samochodowy S.A. -Przybranowo | - Przybranowo - Wélka - Stuzewo | - Stuzewo - Stara Wies - Aleksandréw
) Kujawski ul. Sikorskiego - Aleksandrow Kujawski Dworzec Autobusowy
Aleksandréow Kujawski Dworzec Autobusowy - Aleksandréow Kujawski, ul. Sikorskiego - Stara
6 Aleksandréw Kujawski | Kujawsko-Pomorski Transport Wies - Stuzewo - Stuzewo | - Wélka - Przybranowo - Przybranowo Kolonia - Zazdromin -
-Koneck - Bagdkowo Samochodowy S.A. Chromowola - Koneck - Koneck P.DW - Opalanka - Kamieniec Skrzyzowanie - Kaniewo -
towiczek | - Kolonia towiczek - Zabieniec - Bagdkowo Dworzec Autobusowy
Aleksandréw Kujawski Dworzec Autobusowy - Stawki - Odolion Wies - Nowy Ciechocinek -
, . . Ciechocinek Skrzyzowanie CPN - Ciechocinek Kopernika - Ciechocinek Zdrojowa -
Aleksandréow Kujawski . . . ) . . ) . , . . .
7 - Waganiec - Kujawsko-Pomorski Transport | Ciechocinek Kopernika Dworzec Kolejowy - Ciechocinek Zdrojowa - Ciechpcinek Kopernika -

Aleksandréw Kujawski

Samochodowy S.A.

Ciechocinek Bema | - Ciechocinek Bema Il - Racigzek - Racigzek Skrzyzowanie - Podzamcze -
Niestuszewo - Nieszawa ul. Torunska - Nieszawa pl. Jagielloriczyka - Nieszawa ul.
Warszawska - Nieszawa Kolonia - Waganiec | ul. Widok

Zrédto: Plan przewozéw regularnych zaakceptowany przez Urzqgd Gminy Aleksandréw Kujawski
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Przez teren gminy przebiega zelektryfikowana pasazersko-towarowa linia kolejowa
nr. 18 Kutno — Pita Gtéwna, stanowigca czes$¢ szlaku kolejowego td6dZz — Bydgoszcz — Gdansk.
W miescie Aleksandréw Kujawski linia ta odgatezia sie do Ciechocinka, jednak odcinek ten obecnie
jest nieczynny. Komunikacja pociggowa obstugiwana jest przez spétke POLREGIO, a ze stacji
w Ottoczynie realizowane sg potgczenia w trzech relacjach.

Tabela 17. Relacje obstugiwane ze stacji Ottoczyn

Lp. | Przewoznik Relacja

1 POLREGIO sp. z 0.0 £édz Kaliska - Kutno - Torun Gtéwny - Bydgoszcz Gtéwna

5 POLREGIO sp. 7 0.0 Kahska Kujawskie - Torun Gtéwny - Jabtonowo Pomorskie -
Brodnica

3 POLREGIO sp. z 0.0 Kutno - Torun Gtéwny - Bydgoszcz Gtéwna - Pita Gtéwna

Zrédfto: Tablica rozktadowa dla stacji Otfoczyn — PKP PLK S.A
Transport prywatny

Analizujgc trendy dotyczace liczby samochodéw osobowych zarejestrowanych w powiecie
aleksandrowskim widoczna jest wyrazna tendencja wzrostowa. Z roku na rok liczba aut nie tylko
rosnie, ale sam przyrost jest coraz wiekszy. Obecnie jest ich ponad 32 tys., a w ciggu 3 lat od 2015 r.
ich liczba wzrosta o ponad 3 500.

Rysunek 9. Liczba samochodéw osobowych w powiecie aleksandrowskich w latach 2015-
2018.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Najwiekszy udziat wsrdéd pojazdéw prywatnych stanowig pojazdy napedzane benzyng,
stanowig one bowiem ponad 50% wszystkich pojazdéw, ktére zarejestrowano w analizowanych
latach. Na drugim miejscu pod wzgledem zastosowanego paliwa, sg samochody osobowe z silnikiem
diesla. Ich udziat ksztattuje sie na poziomie prawie 30%. Pojazdy prywatne z napedem gazowym
stanowig niemal 20% ogétu samochoddéw osobowych. Najmniejszym zainteresowaniem cieszg sie
pozostate pojazdy, do ktdrych zaliczy¢é mozemy m. in. samochody elektryczne oraz samochody
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hybrydowe. W przeciggu czterech lat wida¢ niewielkie zmiany w udziale poszczegdlnych rodzajow
paliwa posréod samochoddéw osobowych. Zauwazalny jest nie wielki spadek udziatu silnikow
benzynowych na rzecz tych zasilanych olejem napedowym.

Rysunek 10. Samochody osobowe w podziale na stosowany rodzaj napedu zarejestrowane
w powiecie aleksandrowskim w latach 2015-2018
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

3.4 Istniejacy system zarzadzania

Transport publiczny oparty jest na dziatalnosci dwéch przedsiebiorstw prowadzacych przewozy
na terenie gminy. Przewozy miedzygminne zapewnia Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy
S.A natomiast komunikacje wewnatrz gminy realizuje na zlecenie Urzedu Gminy Gminne
Przedsiebiorstwo Ustugowe ALGAWA, natomiast zarowno trasy przejazdu jak i rozktad jazdy jest
uzgadniany z wtadzami gminy.

Gtéwnym celem dziatalnosci Spétki Gminnej ALGAWA jest prowadzenie przedsiebiorstwa
zarobkowego w kraju zmierzajace do realizowania przedsiewzie¢ i ustug z zakresu zadan wtfasnych
gminy wiejskiej Aleksandrow Kujawski stuzgcych zaspokajaniu zbiorowych potrzeb wspdinoty
samorzgdowej w zakresie wodociggdw i zaopatrzenia w wode, kanalizacji, usuwania i oczyszczania
$ciekdw komunalnych, transportu lokalnego, utrzymania czystosci i porzadku oraz utrzymania
infrastruktury gminnej. Gtdwnym przedmiotem dziatalnosci Spoétki, zgodnie z Polskg Klasyfikacjg
Dziatalnosci (P.K.D), jest:

- 36.00.Z. Pobdr, uzdatnianie i dostarczanie wody,
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- 37.00.Z. Odprowadzanie i oczyszczanie Sciekdw,
-49.31.Z. Transport ladowy, pasazerski, miejski i podmiejski.

Realizacja celu dziatalnosci Spétki zwigzanej z szerokorozumianym transportem, odbywa sie réwniez
poprzez prowadzenie dziatalnosci, przedmiotem ktérej zgodnie z Polskg Klasyfikacjg dziatalnosci
(P.K.D), jest:

-45.20.Z. Konserwacja i naprawa pojazdoéw samochodowych z wytgczeniem motocykli,

-49.31.Z. Transport lgdowy, pasazerski, miejski i podmiejski,

- 49.39.Z. Pozostaty transport lgdowy, pasazerski, gdzie indziej niesklasyfikowany,

-77.11.Z. Wynajem i dzierzawa samochoddw osobowych i furgonetek,

-77.12.Z. Wynajem i dzierzawa pozostatych pojazdéw samochodowych, z wytagczeniem motocykli,
-77.31.Z. Wynajem i dzierzawa maszyn i urzagdzen rolniczych,

-77.32.Z. Wynajem i dzierzawa maszyn i urzgdzen budowlanych,

- 77.33.Z. Wynajem i dzierzawa maszyn i urzagdzen biurowych, wigczajgc komputery,

- 77.39.Z. Wynajem i dzierzawa pozostatych maszyn, urzadzen oraz débr materialnych, gdzie indziej
niesklasyfikowanych,

3.5 Opis niedoborow jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury
w stosunku do stanu pozadanego

Gmina Aleksandréw Kujawski obecnie nie prowadzi na szeroka skale rozwigzan wspierajgcych
mobilnos¢ w gminie. Aby poprawi¢ jakos¢ transportu, planowany jest szereg rozwigzan majacych
usprawni¢ przemieszczanie, co w ostatecznosci doprowadzi do poprawy jakosci powietrza. Ponizej
zaprezentowano opis niedoboréow jakosciowych i iloSciowych taboru i infrastruktury w stosunku do
stanu pozadanego.

Stan obecny

Stan pozadany

brak autobuséw elektrycznych i
niskoemisyjnych obstugujgcych linie na terenie
Gminy;

planowana wymiana taboru  Gminnego
Przedsiebiorstwa Ustugowego ALGAWA sp.
Zo.0.

stabo rozwiniety rynek samochodow

elektrycznych;

oczekuje sie wzrostu popularnosci
samochodow elektrycznych wsrod
spoteczenstwa;

brak tadowarek elektrycznych na terenie
Gminy;

planowana budowa stacji tadowania

samochodow elektrycznych;

brak tablic informujacych o czasie przyjazdu
autobusow i busow;

planowany montaz tablic wyswietlajgcych
rzeczywisty czas przyjazdu autobusow i buséw;

brak tablic wyswietlajgcych liczbe wolnych
miejsc postojowych na parkingach;

planowany montaz tablic przedstawiajacych
aktualng liczbe wolnych miejsc parkingowych;

brak centréow przesiadkowych;

planowana integracja S$rodkéw transportu
publicznego: rower-bus-autobus — kolej

utrudniona mozliwo$¢ korzystania z roweru
jako codziennego $rodka transportu

rozwoj oznakowanych paséw rowerowych oraz
parkingdw rowerowych
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Stan obecny Stan pozadany
e planuje sie stworzenie aplikacji mobilnej, w
e brak aplikacji mobilnej udostepniajacej ktérej bedzie moina m.in. sprawdzié
informacji o komunikacji miejskiej oraz informacje na temat komunikacji publicznej,
wolnych miejscach parkingowych; miejsc parkingowych, a takze informacji o

transporcie rowerowym

3.6 Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoborow
jakosciowych i ilosciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych

Rozwdj elektromobilnosci w Aleksandrowie Kujawskim jest sci$le zwigzany z pilng potrzeba
poprawy jakosci powietrza, gdzie cze$é zanieczyszczen powietrza pochodzi z sektora transportu.
Planowany rozwdj elektromobilnosci bedzie scisle zwigzany z rozwojem nowoczesnych technologii.
Z punktu widzenia rozwoju gospodarczego gminy kluczowa jest synergia energetyki, transportu
i telekomunikacji. Rozwéj pojazdéw elektrycznych oraz niskoemisyjnych bedzie zalezat od rozwoju
infrastruktury telekomunikacyjnej zapewniajgcej tgcznos¢. Maksymalizacja synergii nie tylko przetozy
sie na sprawne wdrozenie przysztej strategii, ale takze na zwiekszenie efektu gospodarczego (znaczne
oszczednosci energetyczne i klimatyczne — zmniejszenie emisji spalin).

Waznym elementem sg oczekiwania spoteczne, w tym w szczegdlnosci budowa infrastruktury
gminy opartej o eko-technologie i utatwiajace dostep do miejskich pojazdéw elektrycznych -
osobowych i komunikacji gminnej. Zawarte w niniejszym opracowaniu rozwigzania majg za celu
skierowac zainteresowanie spoteczne na elektromobilnos¢, co rozpocznie proces niezbednych zmian
w Swiadomosci mieszkarncow gminy.

Gmina Aleksandréw Kujawski, jest gming ponizej 50 000 mieszkarncédw, w zwigzku z czym nie
musi spetnia¢ wymagan Ustawy z dnia 18 stycznia 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz.U. 2018 poz. 317) niemniej jednak w celu poprawy jakosci powietrza i komfortu
mieszkarncow gmina planuje rozwdj transportu niskoemisyjnego, zgodnie z terminami i parametrami
przyjetymi w Ustawie.
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ZAKUP SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH DLA GMINY ORAZ JEJ JEDNOSTEK ORGANIZACYJNYCH

Krotki opis zadania

Pomimo, ze gmina Aleksandréow Kujawski nie podlega pod obowigzek
natozony Ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
planowana jest wymiana pojazdéw gminy i spdtki komunalnej zgodnie
z wyznaczonymi w ww. ustawie ilosciami i terminami.

Koniecznos¢ zakupu pojazddw elektrycznych wynika z zapisow uchwalonej
ustawy o elektromobilnosci. Zgodnie z przyjetg strategig elektromobilnosci
Gmina Aleksandrow Kujawski zamierza realizowaé zapisy ustawy poprzez
inwestycje w transport niskoemisyjny

Ramy czasowe

Flota gminy

— 0d 1 stycznia 2022 roku:

e min 10% Udziat BEV (aut elektrycznych) we flocie pojazdéw
uzytkowanych przez JST w tgcznej liczbie uzytkowanych pojazdéw —
w przypadku gminy Aleksandréw Kujawski O pojazdow,

e min 10% aut wykonujgcych zadania publiczne, wykorzystujgc BEV —
w przypadku gminy Aleksandréw Kujawski — 1 pojazd;

— 0d 01 stycznia 2025 roku:

e min 30% Udziat BEV (aut elektrycznych) we flocie pojazdow
uzytkowanych przez JST w tgcznej liczbie uzytkowanych pojazdéw —
w przypadku gminy Aleksandréw Kujawski 1 pojazd,

e min 30% aut wykonujgcych zadania publiczne, wykorzystujgc BEV —
w przypadku gminy Aleksandréw Kujawski — 3 pojazdy;

Ustuga transportu komunalnego:

e Od 1 stycznia 2021 roku min. 5% pojazdéw swiadczacych ustugi
komunikacji publicznej to bedg pojazdy niskoemisyjne -
w przypadku gminy Aleksandréw Kujawski — 0 pojazdow,

e Od 1 stycznia 2023 roku min 10% pojazdoéw s$wiadczacych ustugi
komunikacji publicznej to beda pojazdy niskoemisyjne -—
w przypadku gminy Aleksandréw Kujawski — 1 pojazd,

e Od 1 stycznia 2025 roku min. 20% pojazdéw Swiadczacych ustugi
komunikacji publicznej to beda pojazdy niskoemisyjne -
w przypadku gminy Aleksandréw Kujawski — 3 pojazdy,

Lokalizacja

Urzad Gminy Aleksandréw Kujawski wraz z jednostkami organizacyjnymi

Zrédta finansowania

e Srodki wtasne Gminy Aleksandréow Kujawski
e dotacjaz UE
e fundusz Niskoemisyjnego Transportu

Podmiot
odpowiedzialny

Urzad Gminy Aleksandréow Kujawski wraz z jednostkami organizacyjnymi
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BUDOWA INFRASTRUKTURY tADOWANIA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH

Krotki opis zadania

Zadanie polega na rozbudowie infrastruktury fadowania pojazdéw
elektrycznych niezbednej do obstugi nowego taboru w zasobie gminy oraz
Gminnego Przedsiebiorstwa Ustugowego ALGAWA Sp. z o0.0.

1. Budowa dwédch stacji tadowania dla pojazdéw obstugujacych
komunikacje publiczng na terenie gminy.

2. Budowa na terenie gminy stacji tfadowania dla prywatnych
samochoddéw elektrycznych, stacje przystosowane do obstugi réznych
typow samochoddw i systemdw tadowania pojazdéw — rodzajow pradu
oraz typéw wtyczek.

Ramy czasowe

0d 2021 .

Lokalizacja

Obszar gminy

Zrédta finansowania

o J$rodki wtasne Gminy Aleksandréw Kujawski
e dotacjaz UE

Podmiot
odpowiedzialny

Urzad Gminy Aleksandréow Kujawski wraz z jednostkami organizacyjnymi

BUDOWA ZINTEGRANOWANEGO PUBLICZNEGO SYSTEMU KOMUNIKACII

Krotki opis zadania

Zadanie polega na rozbudowie infrastruktury pozwalajgcej na
wykorzystanie wielu srodkédw transportu w codziennych dojazdach do
pracy, szkoty i innych. Budowa centréw przesiadkowych integrujgcych
srodki komunikacji samochdd-bus-autobus-kolej zwiekszy dostepnosc
transportowa ustug Swiadczonych w rdinych obszarach gminy. Zacheci
mieszkancow do czestszego korzystania z komunikacji zbiorowej na terenie
gminy, co ograniczy ruch samochodowy i zanieczyszczenia z nim zwigzane.

Ramy czasowe

0d 2021r.

Lokalizacja

e Obszar gminy, ze szczegdlnym uwzglednieniem miejsc przesiadkowych
pomiedzy sSrodkami transportu.

Zrédta finansowania

e srodki wtasne Gminy Aleksandréow Kujawski
e dotacjaz UE

Podmiot
odpowiedzialny

Urzad Gminy Aleksandréw Kujawski wraz z jednostkami organizacyjnymi
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BUDOWA INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ — TRASY, PARKINGI, SYSTEM tACZENIA SRODKOW

TRANSPORTU

Krotki opis zadania

Zadanie polega na rozbudowie infrastruktury rowerowej na terenie gminy
celem zwiekszenia udziatu rowerdéw, rowerdéw elektrycznych, wdzkéw
rowerowych w ogodle przewozéw osobowych w gminie. Obecnie tylko
niewielka cze$¢ codziennych dojazdéw odbywa sie bez uzycia samochodu
prywatnego. Wytyczenie oraz budowa tras rowerowych oraz infrastruktury
towarzyszacej stworzy warunki oraz zacheci mieszkaicdw do zmiany
przyzwyczajen transportowych. Inwestycje zwiekszg mobilnos¢ wszystkich
grup spotecznych co doprowadzi do wyrdéwnania szans zyciowych
w dostepie spotecznosci wiejskiej do infrastruktury medycznej, handlowej,
sportowej, rekreacyjnej i edukacyjne;j.

Ramy czasowe

0d 2021 .

Lokalizacja

Obszar gminy, ze szczegdlnym uwzglednieniem miejsc przesiadkowych
pomiedzy srodkami transportu.

Zrédta finansowania

o S$rodki wtasne Gminy Aleksandréw Kujawski
e dotacjaz UE

Podmiot
odpowiedzialny

Urzad Gminy Aleksandréw Kujawski wraz z jednostkami organizacyjnymi

DZIALtANIA EDUKACYJNE — UPOWSZECHNIENIE IDEI ELEKTROMOBILNOSCI ORAZ ZACHOWAN

EKOLOGICZNYCH

Krotki opis zadania

Dziatalnos¢ edukacyjna ws$rdd mieszkancéw jest bardzo wazina
w kontekscie zmiany przyzwyczajed oraz wprowadzania nowosci
technologicznych w codziennym zyciu. Edukacja o pozytywnych efektach
wykorzystania technologii nisko i zeroemisyjnych w codziennym zyciu
pozwoli rozpocza¢ zmiane Swiadomosci i zwiekszyé akceptacje spoteczna
dla takich dziatan.

Ramy czasowe

0d 2021r.

Lokalizacja

Obszar gminy, placéwki kulturalne, edukacyjne, religijne.

Zrédta finansowania

e srodki wtasne Gminy Aleksandréow Kujawski
e dotacjaz UE
o S$rodki krajowe

Podmiot
odpowiedzialny

Urzad Gminy Aleksandréw Kujawski wraz z jednostkami organizacyjnymi,
partnerzy instytucjonalni dziatajgcy na terenie gminy.
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WDROZENIE PAKIETU PROGRAMOW WSPARCIA UZYTKOWNIKOW INDYWIDUALNYCH

e opcjonalne zmniejszenie podatku od nieruchomosci dla wtascicieli
nieruchomosci montujgcych OZE na swoich posesjach, dostosowanie
sieci energetycznej oraz stworzenia warunkéw do rozwoju
i optymalnego rozmieszczania infrastruktury bazowej tadowania
tadowarek powyzej 35kW

e program wsparcia dla rozwoju przy domowych punktéw tadowania do
3,5 kW,

Krotki opis zadania

e program rozwoju odnawialnych Zrédet energii dla inwestycji
publicznych i prywatnych ze srodkéw finansowych zewnetrznych
i wewnetrznych np. pomoc w uzyskaniu dofinansowania na budowe
farm fotowoltaicznych i innych instalacji odnawialnych Zrédet energii.

Ramy czasowe 2025-2040

Lokalizacja Obszar gminy

e Srodki wtasne Gminy Aleksandréow Kujawski

Zrédta finansowania . o
e Srodki krajowe

Podmiot

e ey Urzad Gminy Aleksandréw Kujawski wraz z jednostkami organizacyjnymi
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4 Opis istniejgcego systemu energetycznego jednostki samorzadu
terytorialnego

Opis istniejgcego systemu energetycznego Gminy Aleksandrow Kujawski oraz ocena
bezpieczenstwa energetycznego gminy zostata przeprowadzona w oparciu o dane zawarte
w ,,Projekcie zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla
Gminy Aleksandrow Kujawski”.

4.1 Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki samorzadu
terytorialnego

Gmina zasilana jest z Gtéwnego Punktu Zasilania ,,Ciechocinek”. Stacja zostata wybudowana
jako napowietrzno-wnetrzowa w roku 1950, przy ulicy Gen. Jézefa Bema 60 w Ciechocinku. Dla
zasilania odbiorcow SN i nN posiada zabudowane dwa transformatory 110/15 kV o mocy 25MVA
kazdy.

GPZ Ciechocinek pracuje w oparciu o zewnetrzne powigzania uktfadu krajowego systemu
elektroenergetycznego wysokiego napiecia tj. 400-220 i 110 kV. Istniejgcy uktad transformatorowy
zasila cafg sie¢ napowietrzng i kablowa sredniego i niskiego napiecia. Bezawaryjna dostawa energii
elektrycznej i mocy oraz gwarancja ciggtosci tej dostawy jest mozliwa dzieki zastosowaniu linii
napowietrznych wysokiego napiecia 110 kV o bardzo duzej, niemalze 50% zdolnosci przesytowe;.
System elektroenergetyczny gminy Aleksandrow Kujawski tworzg wiec Gtéwny Punkt Zasilania
Ciechocinek powigzany liniami 110 kV pomiedzy:

e GPZ Ciechocinek — GPZ Toruri Potudnie — AFL o przekroju 240 mm?,
e GPZ Ciechocinek — GPZ Wtoctawek Azoty — AFL o przekroju 240 mm?,

e GPZ Ciechocinek — GPZ Gniewkowo — AFL o przekroju 240 mm?.

Przebieg linii elektroenergetycznych WN, SN, nN na terenie Gminy przedstawiono w zatgczniku
nr 1 do niniejszego dokumentu.

Tabela 18. Moc transformatoréw w GPZ Ciechocinek

Moc Moc czynna
Transformator .
Lp. 110/15 kV zainstalowana transformatora
MVA MwW
1 TR1 25 21,5
2 TRII 25 21,5

Zrédto: , Projekt zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Aleksandrow Kujawski”.
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Tabela 19. Parametry techniczne systemu elektroenergetycznego w gminie Aleksandréow
Kujawski

L.P. | Parametr | Charakterystyka
Parametry i potencjat techniczny Energa — Operator

1 Linie elektroenergetyczne 15 kV - napowietrzne 150,124 km

2 Linie elektroenergetyczne 15 kV - kablowe 6,310 km

3 Linie elektroenergetyczne 0,4 kV - napowietrzne 224,719 km

4 Linie elektroenergetyczne 0,4 kV - kablowe 99,311 km

5 llo$¢ stacji transformatorowych 15 / 0,4 kV 153 szt.

6 Moc stacji transformatorowych 15/0,4 kV 12 816 KVA

7 llos¢ odbiorcow energii elektrycznej 2 871 szt.

8 llos¢ punktow oswietlenia ulicznego 1430 szt.

Zrédfto: , Projekt zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Aleksandréw Kujawski”.

Zuzycie energii elektrycznej w gminie Aleksandrow Kujawski w 2018 roku na niskim napieciu
wynosito 6638,41 MWh, a na srednim i wysokim 22 695,389 MWh.

W GPZ Ciechocinek 110/15 kV oraz na stacjach transformatorowych istnieje rezerwa mocy
elektrycznej, dzieki czemu mozliwy jest dalszy rozwdj gminy Aleksandréw Kujawski, zaréwno pod
katem gospodarczym, jak i demograficznym.

Wazinym elementem systemu elektroenergetycznego gminy jest oswietlenie uliczne.
Wpg ,Zatozern do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna i paliwa gazowe” w gminie
Aleksandréw Kujawski jest 1430 punktow oswietlenia ulicznego. Rozpietos¢ mocy lamp oswietlenia
ulicznego wynosi od 70 W do 100 W. tgczna moc elektryczna zainstalowana w oswietleniu ulicznym
wynosi 120 kW.

Stan techniczny i przesytlowy sieci elektroenergetycznej (po stronie zasilania sSredniego
i niskiego) zasilajgcej gmine oceniany jest przez firme Energa Operator S.A., operatora sieci
dystrybucyjnej jako dobry. Natomiast stan sieci elektroenergetycznej wysokich napiec jest oceniany
jako bardzo dobry. Cafa infrastruktura przesytowa i dystrybucyjna zasilajgca gmine pozwala na
dotrzymanie norm dotyczacych niezawodnosci zasilania oraz jakosci dostarczanej energii
elektrycznej. Stan stacji transformatorowych oceniany jest jako dobry, niemniej jednak w przypadku
stacji pracujacych z petnym obcigzeniem, moze zaj$¢ koniecznosci wymiany transformatora na
jednostke odpowiednio wiekszej mocy, facznie z potrzebg dostosowania sieci niskiego napiecia do
rzeczywistych potrzeb. Konfiguracja sieci wysokiego napiecia w najblizszych latach pozostawata
niezmieniona, natomiast rozbudowie i modernizacji ulega stale sie¢ niskiego napiecia.

W kolejnych latach prowadzona bedzie biezagca modernizacja i rozbudowa sieci
elektroenergetycznej, celem utrzymania ciggtosci dostaw energii elektrycznej oraz zapewnienia
przytaczy dla nowo powstajacych budynkéw. Ponadto dziatania gminy Aleksandréw Kujawski
powinny sie skupiaé rowniez na poprawie efektywnosci energetycznej systemu
elektroenergetycznego — w tym os$wietlenia ulicznego. Gmina powinna dazy¢ do zastepowania
starych wyeksploatowanych zrédet, Zrédtami energetycznymi tj. Zrédtami opartymi o technologie LED
oraz zrédtami opartymi o panele fotowoltaiczne.
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4.2 Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub
inne paliwa alternatywne w okresie do 2025 r. w oparciu o program
rozwoju gminy

Ostatnia prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng dla gminy Aleksandrow Kujawski
byta wykonana w 2014 roku na potrzeby dokumentu ,Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto,
energie elektryczng i paliwa gazowe dla gminy Aleksandréw Kujawski”. Dokument te jest gtéwnym
narzedziem stuzagcym planowaniu energetycznemu na poziomie gminy. Prognozowano wowczas
zapotrzebowanie na energie elektryczng w gminie do 2028 roku. Prognoza ta zostata wykonana tylko
w jednym wariancie — przy zatozeniu statego rozwoju gminy wg panujacych wéwczas trendow.
Na podstawie analizy struktury poboru mocy i energii elektrycznej oraz symulacji prognozy
Sredniorocznego wzrostu sprzedazy energii elektrycznej przedstawionej przez Energa Operator S.A.
przyjeto wzrost zuzycia energii elektrycznej na cele bytowo — komunalne oraz dla rozwijajgcego sie
przemystu i ustug w gminie na poziomie $redniorocznym 1,0 %. Jako baze odniesienie do wyliczenia
prognozy zapotrzebowania mocy i energii elektrycznej przyjeto dane statystyczne na dzien
31.12.2013 r. Prognoza przedstawiona w ,Zatozeniach do planu zaopatrzenia w ciepto, energie
elektryczna i paliwa gazowe” zostata wyznaczona na lata 2013 — 2028. Na potrzeby niniejsze] Strategii
elektromobilnosci przedtuzono jg przy zachowaniu tego samego S$redniorocznego wzrostu
zapotrzebowania na moc i energie elektryczng o kolejny okres — do 2040 roku.

Tabela 20. Prognoza mocy energii elektrycznej na lata 2020, 2028 i 2040 - wariant
optymaliny

Przyrost w latach Stan Stan
Parametr Stan na zapotrzebowania | zapotrzebowania
31.12.13r. | 2014-2020 | 2021-2028 W 2028 1. W 2040 roku
Moc elektryczna [kW] 5250 350 400 6 000 6761
Przyrost roczny, [%] - 1,0 1,0 - -
Energia elektryczna,
117 2 1 15 24
[MWh] 60 820 950 3530 5246
Przyrost roczny, [%] - 1,0 1,0 - -

Zrédto: ,Projekt zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Aleksandréw Kujawski”, obliczenia

wtasne

Powyzsza prognoza, przedstawia zapotrzebowanie na energie elektryczng przy zatozeniu

optymalnego rozwoju gminy, z wykorzystaniem obecnych szans i mocnych stron, przy wzrosScie

zainteresowania elektrycznymi srodkami transportu.

Prognoza ponizej zaktada stopniowe spowolnienie rozwoju gminy Aleksandréw Kujawski, a tym

samym wolniejszy przyrost zapotrzebowania na energie elektryczng. W prognozie tej zatozono
(zgodnie z danymi Projektu zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe dla Gminy Aleksandréw Kujawski, ze rocznie zapotrzebowanie na energie elektryczng bedzie
wzrastac¢ o 0,8%.
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Tabela 21. Prognoza mocy energii elektrycznej na lata 2020, 2028 i 2040 - wariant
spowolnienie rozwoju

Przyrost w latach Stan Stan
Parametr Stan na zapotrzebowania zapotrzebowania
31.12.13r. 2014-2020 2021-2028 W 2028 1. W 2040 roku
Moc elektryczna [kW] 5250 350 400 6000 6602,032
Przyrost roczny, [%] - 1,0 1,0 - -
Energia elektryczna,
117 2 1 14887
[MWh] 60 820 950 3530 887,58
Przyrost roczny, [%] - 1,0 1,0 - -

Zrédfto: ,Projekt zatozer do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Aleksandréw Kujawski”, obliczenia

wifasne

Natomiast trzecia prognoza zaktada intensywny rozwéj, ze wzmozonym zapotrzebowaniem

na energie elektryczng. Zapotrzebowanie to moze wynika¢ z rozwoju gospodarczego (rozwdj ustug,
wysoko rozwinietego rolnictwa), rozwoju spoteczenstwa oraz coraz wiekszego udziatu elektrycznych

Srodkow transportu.

Tabela 22. Prognoza mocy energii elektrycznej na lata 2020, 2028 i 2040 - wariant
spowolnienie rozwoju

Przyrost w latach Stan Stan
Parametr Stan na zapotrzebowania | zapotrzebowania w
31.12.13r. | 2014-2020 2021-2028 W 2028 1. 2040 roku
Moc elektryczna [kW] 5250 350 400 6000 7173,709
Przyrost roczny, [%] - 1,0 1,0 - -
Energia elektryczna,
117 2 1 16176,71
[MWh] 60 820 950 3530 6176,
Przyrost roczny, [%] - 1,0 1,0 - -

Zrédto: ,Projekt zatozer do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Aleksandréw Kujawski”, obliczenia

wtasne
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5 Strategia rozwoju elektromobilnosci w jednostce samorzadu
terytorialnego

5.1 Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Gmina Aleksandréw Kujawski jako gmina wiejska nie jest tak bardzo zagrozona wysokim
stezeniem pytdw majgcych negatywny wptyw na jakos¢ powietrza atmosferycznego, jak ma to miejsce
w przypadku duzych aglomeracji miejskich. Ciggle rosngca liczba pojazdéw w gminie a takze ciggle
rozwijajgce sie spoteczeristwo, powodujg, ze juz teraz nalezy podjac¢ dziatania majace na celu uchronic
walory przyrodnicze Gminy przed szkodliwymi dziataniami ocieplenia klimatu. Szczegdlnie wyrazny
jest wzrost liczby samochoddéw osobowych, a wiec rosngce znaczenie transportu indywidualnego
wskazuje to na potrzebe rozwoju konkurencyjnej komunikacji zbiorowej. Nalezy réwniez podjac
dziatania prowadzace do wzrostu znaczenia srodkdéw transportu innych niz pojazdy indywidualne
w ogéle codziennych dojazddw.

Do tych dziatan nalezy réwniez realizowane podniesienie jakosci zadan publicznych, rozwdj
infrastruktury rowerowej oraz budowa infrastruktury zeroemisyjnej mobilnosci, bedgcych motywem
przewodnim niniejszego dokumentu.

5.1.1  Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Gmina Aleksandrow Kujawski posiada system komunikacyjny oparty o uktad infrastruktury
drogowej. Najczesciej wybieranym srodkiem transportu w codziennych dojazdach jest samochdd
prywatny

Aby dokona¢ poprawnej identyfikacji probleméw oraz zdiagnozowaé potrzeby sektora
komunikacyjnego, niezbedne jest poznanie opinii spoteczenstwa gminy na temat réznych aspektéw
wspomnianego sektora.

Aby podjete dziatania dotyczace elektromobilnosci przyniosty wymierne skutki, niezbedna jest
wspotpraca catej spotecznosci, dlatego tez przeprowadzono, za posrednictwem Internetu, badania
ankietowe majgce na celu poznanie opinii, mieszkancéw gminy Aleksandrow Kujawski i okolic, na
temat szeroko pojetej elektromobilnosci.

Ankieta internetowa byfa dostepna na stronie gminy oraz na portalach spotecznosciowych
w 7 — 21 stycznia br. Udziat w ankiecie wzieto 120 oséb, z czego 39% stanowili mezczyzni, 29%
kobiety. Nalezy zaznaczy¢, iz mozliwos¢ udziatu w ankiecie internetowej nie byta w zaden sposéb
ograniczona pod wzgledem wieku, statusu zawodowego czy miejsca mieszkania. Ankiete mogt
wypetni¢ kazdy, audzielanie odpowiedzi o sobie nie byto wymagane. Pod wzgledem wieku,
najwiekszg grupg oséb, ktéra wypetnita ankiete, byty osoby w wieku 36-45 lat (24%), nastepnie 26-35
oraz 46-55 (po 18%). Natomiast pod wzgledem statusu zawodowego, dominujacy grupg byty osoby
pracujace, bowiem ich udziat w ogdlnej liczbie uczestnikéw ankiety wynidst 57%. Ankieta internetowa
najczesciej byta wypetniana przez osoby zamieszkujgce sotectwo Rozno-Parcele (13%).

Ponizej, w tabeli zamieszono szczegétowe informacje dotyczgce udziatu w ankiecie.
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Tabela 23. Podziat ankietowanych ze wzgledu na pte¢, wiek, status zawodowy

Ptec Liczba ankietowanych Udziat %
Kobieta 35 29%
Mezczyzna 47 39%
Brak odpowiedzi 38 32%
RAZEM 120 100%

Wiek Liczba ankietowanych Udziat %
Ponizej 18 1 1%
18-25 5 4%
26-35 21 18%
36-45 29 24%
46-55 21 18%
56-65 4 3%
Powyzej 65 1 1%
Brak odpowiedzi 38 32%
RAZEM 120 100%

Status zawodowy Liczba ankietowanych Udziat %
Uczen 3 3%
Student 3 3%
Pracujacy 68 57%
Rencista 1 1%
Emeryt 2 2%
Bezrobotny 2 2%
Pozostali 3 3%
Brak odpowiedzi 38 32%
RAZEM 120 100%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowej

Gtéwnym tematem ankiety byfta szeroko pojeta elektromobilnosé, dlatego tez pytaniem
rozpoczynajacym ankiete byto pytanie dotyczgce popierania dziatan promujacych elektromobilnosé.
Ponad 82% ankietowanych jest pozytywnie nastawiona na elektromobilnos¢. Oznacza to, iz
mieszkancy gminy sg otwarci na wprowadzanie zmian korzystnie wptywajacych na otoczenie
i Srodowisko.

Najbardziej popularnymi samochodami wsrdd oséb ankietowanych sg samochody z silnikiem
spalinowym (tgcznie benzyna i olej napedowy — 91%). Zaledwie 3% ma pojazdy hybrydowe, wsréd
ankietowanych brak osdéb posiadajgcych samochdd elektryczny. 6% ankietowanych nie posiada
samochodu. Pytani o plany zakupowe samochoddéw, najczesciej wskazywang odpowiedzig byta ta,
dotyczaca pojazdéw z napedem hybrydowym lub elektrycznym (ok. 28%), o potowe mniej planuje
zakup pojazdéw o napedzie tradycyjnym (spalinowym — 15%). 58% nie ma w planach zakupu
samochodu.

Powyzsze stanowisko osdb ankietowanych wskazuje na to, iz mieszkancy gminy, przynajmniej
jesli chodzi o deklaracje, gotowi sg do zmiany przyzwyczajen co do rodzaju napedu w swoim
samochodzie. Najwiekszg zachetg do kupna samochodu elektrycznego wg. ankietowanych bytaby
bezposrednia doptata do zakupu pojazdu. Jednoczesnie, wskazujg na bardzo krétki akceptowalny
czas fadowania baterii takiego samochodu — do 60 min (ponad 85% odpowiedzi).
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Ponizej szczegétowe dane dotyczgce posiadanych pojazdéw oraz planéw zakupowych przez

osoby, ktére wziety udziat w ankiecie.

Tabela 24. Udziat pojazdéw o okres$lonym napedzie i plany zakupowe osdb ankietowanych

Typ odpowiedzi Liczba odpowiedzi Udziat %
Naped hybrydowy 4 3%
Nie posiadam samochodu 7 6%
Silnik spalinowy (benzyna) 47 39%
Silnik spalinowy (olej napedowy) 37 31%
Silnik spalinowy z instalacjg gazowa 25 21%
RAZEM 120 100%

Typ odpowiedzi Liczba odpowiedzi Udziat %
Nie planuje zakupu samochodu 69 58%
Wyposazonego w naped hybrydowy 20 17%
Wyposazonego w silnik elektryczny 13 11%
Wyposazonego w silnik spalinowy (benzyna lub olej napedowy) 18 15%
RAZEM 120 100%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowej

Mieszkancy gminy dos¢ negatywnie oceniajg system komunikacji publicznej w gminie. 47%

ankietowanych uwaza, ze system ten jest raczej zty badZ bardzo zty. Jedynie 18% odpowiedzi
wskazuje na zadowolenie z tego aspektu funkcjonowania gminy, natomiast 35% ankietowanych nie
pokusito sie o ocene komunikacji publicznej. W ramach pytan szczegétowych, ankietowani oceniali
elementy systemu komunikacji publicznej. Najnizej oceniane byto dostosowanie do o0séb
z niepetnosprawnosciami (Srednia ocena 1,9, skala 1-5), jakos$¢ taboru ($r. ocena 2,1) oraz liczba
kurséw (sr. ocena 2,2).

Ponizej szczegdétowe dane dotyczace oceny jakosci komunikacji publicznej w gminie przez
osoby, ktére wziety udziat w ankiecie.

Tabela 25. Ogdélna ocena jakosci komunikacji publicznej w gminie Aleksandréw Kujawski
wsréd osob ankietowanych

Typ odpowiedzi Liczba odpowiedzi Udziat %
Bardzo dobrze 3 3%
Raczej dobrze 13 15%
Ani dobrze ani zle 31 35%
Raczej zle 23 26%
Bardzo zle 19 21%
RAZEM 89 100%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowej

Tabela 26. Ocena poszczegdlnych elementdéw komunikacji publicznej w gminie Aleksandréw
Kujawski wsréd oséb ankietowanych

Element srednia ocena — skala 1-5
Liczba kurséw 2,2
Skomunikowanie 2,8
Jakos¢ taboru 2,1
Jakos¢ obstugi 2,5
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Element srednia ocena - skala 1-5
Ceny biletow 2,5
Poczucie bezpieczenstwa 2,6
Dostosowanie do 0séb niepetnosprawnych 1,9
Dogodna lokalizacja przystankéw 2,4

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowej

Taka ocena organizacji komunikacji publicznej w gminie przektada sie na codzienne wybory
komunikacyjne mieszkancéw gminy. W odpowiedziach ankietowanych wyraznie wida¢, ze
najwazniejszym srodkiem transportu jest samochdd prywatny. Stabo rozwinieta komunikacja
publiczna oraz wiejski charakter gminy, powodujacy wieksze odlegtosci potrzebne do pokonania na
co dzien zwiekszajg konkurencyjnos¢ samochodu prywatnego nad innymi srodkami komunikacji.
Duze odlegtosci oraz stabo rozwinieta infrastruktura rowerowa skutkuje niskim udziatem
wykorzystania roweru oraz przemieszczania sie pieszo w codziennych zwyczajach transportowych
mieszkancow.

Ponizej szczegdétowe dane dotyczace srodkdw transportu wykorzystywanych w codziennych
dojazdach przez osoby, ktére wziety udziat w ankiecie.

Tabela 27. Udziat réinych s$rodkéw transportu w codziennych dojazdach ws$réd oséb
ankietowanych

Typ odpowiedzi Liczba odpowiedzi Udziat %
Komunikacja publiczna 5 4%
Pieszo 6 5%
Rower 11 9%
Samochdd prywatny 98 82%
Suma koncowa 120 100%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowej

Ankieta wykazata rowniez, ze wiekszos¢ (97%) typowych codziennych podrézy nie przekracza
100 km. Wskazuje to, ze mogtyby one by¢ wykonywane samochodami elektrycznymi, bez potrzeby
tadowania w miejscu docelowym podrézy.

Ponizej szczegdétowe dane dotyczace odlegtosci pokonywanych w ramach codziennych
dojazddw przez osoby, ktére wziety udziat w ankiecie.

Tabela 28. Odlegtos¢ pokonywana w typowej codziennej podrézy wsrdd oséb ankietowanych

Odlegtos¢ Liczba odpowiedzi Udziat %

0-20 km 11 13%
21-40 km 11 13%
41-60 km 33 38%
61-80 km 8 9%

80-100 km 20 23%
powyzej 100 7 8%

Suma koncowa 86 100%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowej

Analiza ukfadu transportowego, jego wykorzystania oraz oceny funkcjonowania pozwala na
zidentyfikowanie probleméw oraz potrzeb sektora komunikacyjnego:
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e bardzo wysoki udziat transportu indywidualnego w codziennych dojazdach. Ponad 80%
codziennych dojazdéw odbywa sie z wykorzystaniem samochodéw prywatnych,

¢ niska ocena komunikacji publicznej realizowanej na terenie gminy. 47% ankietowanych raczej
zle lub bardzo Zle ocenita jakos$¢ transportu zbiorowego,

¢ brak zeroemisyjnych autobuséw wykorzystywanych do realizacji ustug publicznego transportu
zbiorowego — w komunikacji miejskiej. Gmina nie posiada obecnie pojazddw o takim napedzie,

¢ brak zeroemisyjnych pojazdéw w strukturach Urzedu Gminy i jednostek podlegtych stuzgcych
do realizacji zadan publicznych. Obecnie zaden z pojazdéw uzytkowany do realizowania zadan
gminy nie posiada napedu elektrycznego,

e brak dostepnych stacji i punktow tadowania samochodow elektrycznych oraz hybryd
plug-in. Na terenie gminy nie funkcjonujg miejsca stuzgce zapewnianiu energii pojazdom
wykorzystujgcym energie elektryczng. Najblizsze takie stacje znajdujg sie wzdtuz autostrady Al
oraz w gminie Ciechocinek,

¢ bardzo niska dostepnos$é stacji tankowania gazu ziemnego CNG/LNG. Obecnie najblizsza
stacja fadowania CNG/LNG znajduje sie w Toruniu. Brak dostepnosci miejsc tankowania paliwa
takiego pochodzenia uniemozliwia wykorzystanie gazu CNG/LNG na terenie gminy,

e brak stacji tankowania wodoru. Aktualnie dostepna najczystsza forma przemieszczania
zeroemisyjnego posiada najwiekszg bariere wejscia na rynek wtasnie ze wzgledu na brak miejsc
tankowania, oraz wysokie koszty budowy infrastruktury.

¢ stabo rozwinieta infrastruktura rowerowa utatwiajgca wykorzystanie roweru w codziennych
dojazdach

Rosngca swiadomosc¢ ekologiczna mieszkancow wymusza na wtadzach gminy realizacji dziatan,
ktére skutecznie bedg poprawiaé jako$é srodowiska, czy zwiekszac efektywnosé swiadczonych ustug
publicznych. Zwazywszy na przyzwyczajenia komunikacyjne mieszkancow potrzeba wzmozonego
wysitku by zacheca¢ ludzi do zostawienia samochodu w domu i korzystania z komunikacji publicznej
lub innego $rodka transportu na co dzied. Zauwazalny jest tutaj rosnacy trend poparcia da zmian,
ktdre wydajg sie niepopularne, trudne czy wrecz niemozliwe do wprowadzenia.

W przypadku elektromobilnosci w publicznym transporcie zbiorowym, a przede wszystkim
w komunikacji miejskiej istotna jest swiadomosc niedopuszczenia do powstania sytuacji, w ktorej
autobus zeroemisyjny stanie sie ofiarg kongestii drogowej. Dostosowywanie infrastruktury
drogowej do potrzeb zeroemisyjnego, nowoczesnego, szybkiego, ,bezkolizyjnego” i niezawodnego
transportu publicznego nalezy wtasnie do grupy dziatan, ktére wywotuja opdr spoteczny, przede
wszystkim wsrdd posiadaczy samochodow osobowych. Ich realizacja jest jednak czesto jedynym
srodkiem do poprawienia sytuacji transportu publicznego.

5.2 Screening dokumentow strategicznych

Screening Strategia Rozwoju Gminy Aleksandrow Kujawski na lata 2018-2028 zostat opisany
w punkcie 1.3 niniejszego opracowania.

Analiza obowigzujgcych dokumentow strategicznych wptywa na zakres niniejszego dokumentu
i lokuje niniejszg Strategie jako ,strategie branzowga” element Strategia Rozwoju Gminy, ktéry
powinien by¢ komplementarny do innych dokumentéw branzowych. Dokonano przegladu pod katem
komplementarnosci dokumentéw strategicznych na szczeblu lokalnym:

e Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Aleksandréw Kujawski na lata 2017-2020
z perspektywg na lata 2021-2024 (dokument jeszcze nie zostat przyjety — stan na
19.05.2020r.);
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e Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Aleksandrow Kujawski na lata 2014-2020;

Prezentowane dokumenty majg charakter ogdlny, jednak uwzgledniajg cele strategiczne majgce na
celu poprawe jakosci powietrza oraz transportu.

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Aleksandréw Kujawski ze szczegélnym uwzglednieniem
obszaréw Natura 2000 na lata 2012-2016

W rozdziale 6 Cele programu ochrony S$rodowiska , zadania i ich finansowanie na podstawie
zdefiniowanych zagrozen i problemoéw dla poszczegdlnych obszaréw interwencji oraz oceny stanu
Srodowiska, utworzono cele, kierunki interwencji oraz zadania. Wskazano m. in.:

e Zakup pojazddéw niskoemisyjnych,

o Wprowadzenie nowych ustug w zakresie mobilnosci oraz promowanie zachowan
energooszczednych w transporcie.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Aleksandrow Kujawski na lata 2014-2020
W dokumencie w rozdziale 4.9 Transport zatozono m. in. nastepujace dziatania:
e Systemy wspdlnych przejazddéw/przewozoéw, carpooling -Gmina, przedsiebiorcy, mieszkancy
e Edukacja, promowanie zachowan ekologicznych -Gmina, przedsiebiorcy, mieszkancy
e Systemy fadowania pojazddw elektrycznych -Gmina, przedsiebiorcy
5.3 Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne) w zakresie

wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym zintegrowanego
systemu transportowego

Realizacja strategii elektromobilnosci jest odpowiedziag na zalecenia podjecia stosownych
dziatan ukierunkowanych na zwiekszenie wykorzystania transportu publicznego kosztem transportu
indywidualnego oraz zastosowanie niskoemisyjnych srodkéw transportu publicznego. Celem
gtéwnym strategii jest stopniowe wdrozenie elektromobilnosci, czego rezultatem bedzie poprawa
warunkéw mobilnosci w gminie Aleksandréw Kujawski oraz ograniczenie szkodliwej emisji
zanieczyszczen pochodzacych z transportu.

Celem gtéwnym strategii jest zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej gminy oraz podniesienie
jakosci zycia mieszkancow dzieki stopniowym wprowadzaniu zatozen elektromobilnosci do
codziennego Zzycia gminy i jego mieszkancéw. Na podstawie Gtéwnego Celu Strategii zostaty
wypracowane trzy strategiczne cele rozwojowe:

* Cel Strategiczny | - Dobry klimat dla rozwoju elektromobilnosci
* Cel Strategiczny Il - Gmina na drodze do zerowej emisji i zrdwnowazonego transportu

* Cel Strategiczny Ill - Gmina przyjazna niskoemisyjnym zrédtom napedu
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Rysunek 11. Cel gtéwny oraz cele strategiczne

Elektromobilnos¢ drogg do zwiekszenia dostepnosci
komunikacyjnej i poprawy poziomu zycia mieszkancow
gminy

Gmina na drodze do
zerowej emisji i
zrownowazonego
transportu

Gmina przyjazna
niskoemisyjnym
zrodtom napedu

Dobry klimat dla
rozwoju
elektromobilnosci

Zrédto: opracowanie wiasne
Cel Strategiczny | - Dobry klimat dla rozwoju elektromobilnosci

Zgodnie z nazwg Dziatania |, aby rozpowszechni¢ pojazdy elektryczne nalezy stworzyc
odpowiednie warunki do ich korzystania, w sktad ktérych mozna zaliczy¢ odpowiednig infrastrukture,
stworzenie mozliwosci otrzymania pomocy w nabyciu samochodu elektrycznego, kompatybilnos¢
energetyki z transportem, a przede wszystkim nalezy zadba¢ o odpowiednig edukacje mieszkaricow
gminy. Wprowadzanie zmian w codziennych przyzwyczajeniach mieszkancéw czesto budzi opér oraz
niezrozumienie. Wyjscie naprzeciw tym obawom, odpowiednia edukacja oraz pokazanie realnych
korzysci ptyngcych z wprowadzenia zatozen elektromobilnosci w gminie pozwoli ptynnie przejs¢ do
etapu realizacji zatozen strategii.

Cel Strategiczny Il - Gmina na drodze do zerowej emisji i zrOwnowazonego transportu

W ramach Celu Strategicznego | wskazuje sie kierunek dziatania zwigzany z przeksztatceniem
Urzedu Gminy i jednostek podlegtych jako podmiotéw generujacych w biezgcym funkcjonowania
coraz nizszy poziom emisji zanieczyszczen zwigzanych z biezagcym wykorzystywaniem S$rodkéw
transportu.

Osiagniecie efektéw zwigzanych z realizacjg niniejszego celu wynikaé bedzie z sukcesywnej
wymiany floty pojazdéw bedacych w dyspozycji Urzedu i jednostek podlegtych na zeroemisyjne
(ewentualnie niskoemisyjne), a takze samodzielne lub we wspdtpracy z podmiotami zewnetrznymi
niezbednej infrastruktury zasilania tych pojazdow.

Oprocz inwestycji w tabor zero i niskoemisyjny wazne jest konsekwentne rozwijanie
infrastruktury obstugujacej nowoczesne zrddta napedu z ktdrych korzysta¢ bedg pojazdy w zasobie
gminnym. Celem dodatkowym jest prowadzenie polityki komunikacyjnej gminy w kierunku
zrownowazonego transportu, tj. zmniejszania udziatu pojazdéw indywidualnych w ogdle codziennych
dojazdéw. Ten trudny proces nalezy stymulowac zwiekszajgc konkurencyjnos¢ komunikacji
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publicznej. Wazne jest podniesienie jakosci oferowanych ustug, dostosowanie ich do potrzeb
transportowych mieszkancdw oraz skomunikowanie réznych $rodkéw transportu. Rozwija¢ nalezy
takze infrastrukture rowerowa, ktéra moze stanowic¢ alternatywe dla pojazdéw indywidualnych na
krétszych trasach.

Cel Strategiczny Ill - Gmina przyjazna niskoemisyjnym zrodtom napedu

W ramach Celu Strategicznego Il wskazuje sie kierunek dziatania zwigzany z przeksztatceniem
mobilnosci miejskiej, zarédwno w przypadku podrézy prywatnymi $rodkami transportu jak
i w transporcie towarowym w mobilno$¢ zeroemisyjng, czyli mobilnos$é, generujgcg w biezgcym
funkcjonowania coraz nizszy poziom emisji zanieczyszczen zwigzanych z biezagcym wykorzystywaniem
Srodkow transportu.

Osiggniecie efektéw zwigzanych z realizacjg niniejszego celu wynikaé bedzie z konsekwentnej
realizacji zatozen rozwoju infrastruktury fadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych
i niskoemisyjnych, atakze promocji i wsparcia wszelkich alternatywnych dla emisyjnego pojazdu
samochodowego $rodkéw transportu. Dziatania te powinny by¢ systematycznie uzupetniane
o klasyczne, ale tez nieszablonowe dziatania informacyjno-promocyjne oraz edukacyjne, zwigzane ze
zréwnowazong mobilnoscig i mobilnoscig zeroemisyjna.

5.3.1 Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan do problemdw oraz potrzeb

Elektromobilnos¢, ktéra ma za zadanie miedzy innymi ograniczy¢ emisje szkodliwych dla
Srodowiska spalin pochodzacych z transportu prywatnego i publicznego musi by¢ realizowana we
wspotpracy gminy z mieszkancami. Jest to niezbedny zabieg, aby planowane w ramach Strategii
Elektromobilnosci zamierzenia, przyniosty wymierne korzysci.

Aby elektromobilnos¢ mogta w petni zaistnie¢, nalezy skonkretyzowac cele i sukcesywnie je
realizowac aby jej efekty byly zauwazalne w postaci czystszego powietrza i zmniejszonej liczby
pojazdéw na drogach dzieki upowszechnieniu alternatywnych srodkéw przejazdu.

POTRZEBA

Czyste powietrze

PROBLEM

Zbyt duze natezenie pojazddéw emitujacych szkodliwe spaliny

Obecnie po drogach jezdzi bardzo duzo réinego rodzaju pojazdéw, ktére w wyniku spalania
paliwa emitujg zbyt duzg ilos¢ szkodliwych dla $rodowiska substancji. Duza liczba samochoddw
powoduje powstawanie zatorow drogowych i duze natezenie hatasu.

Jak juz wczesniej wspomniano elektromobilnosé¢ skupia sie przede wszystkim na propagowaniu
samochodéw napedzanych energig elektryczng. Nasycenie rynku pojazdami elektrycznymi
systematycznie rosnie zaréwno w sektorze prywatnym i publicznym.
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POTRZEBA

Swiadomy udziat mieszkaricéw gminy Aleksandréw Kujawski we wdrazaniu elektromobilnosci

PROBLEM

Niska sSwiadomos¢ mieszkarncdw dotyczgca alternatywnych srodkéw transportu

Uswiadomienie mieszkarnicow w sprawie korzysci wynikajgcych z elektromobilnosci oraz
stworzenie im mozliwosci inwestowania w pojazdy elektryczne to poczatek wdrazania
elektromobilnosci w gminie. Nalezy zadba¢ o to, aby elektromobilno$¢ rozwijata sie zardéwno
w transporcie prywatnym jak i publicznym. Niewatpliwie przyczyni sie to do zmniejszenia emis;ji
spalin w gminie i poprawie jakosci powietrza.

POTRZEBA

Korzystanie z niskoemisyjnych srodkéw transportu publicznego

PROBLEM

Ograniczone mozliwosci korzystania z roweru jako codziennego srodka transportu, brak
zeroemisyjnych pojazdéw uzywanych do obstugi Urzedu oraz jednostek podlegtych oraz brak
zeroemisyjnego taboru komunikacji publicznej

Do alternatywnych srodkéw transportu nalezy zaliczy¢ rower. Obecnie, na terenie gminy, nie
ma mozliwosci korzystania z roweru miejskiego. Badania ankietowe wykazaty, Zze potowa
respondentéw korzysta na co dzien z roweru i prawie tyle samo Zle ocenia stan infrastruktury
rowerowej. Dodatkowym problemem jest organizacja transportu publicznego oraz jego niska ocena.
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POTRZEBA

Dazenie do zwiekszenia udziatu pojazdéw elektrycznych

W ogdlnej liczbie pojazdow

PROBLEM

Zbyt mata lub brak infrastruktury potrzebnej do tadowania autobuséw i samochodéw
elektrycznych oraz zbyt wysokie koszty nabycia tego typu pojazdéw

Pomimo tego, iz pojazdy elektryczne stajg sie coraz bardziej popularne, to istniejg bariery,
ktére w duzym stopniu wptywajg na atrakcyjnos¢ tego rodzaju napedu. Pierwszym powaznym
mankamentem pojazdéw elektrycznych jest zbyt mata liczba dostepnych stacji tadowania. Jest to
duzym utrudnieniem zwtaszcza na dtugich dystansach. Duzg role odgrywa tutaj aspekt
psychologiczny, ktory polega na obawie przed mozliwoscig dotadowania samochodu podczas dtugiej
podrdézy. Problem ten ma byé rozwigzany przez rzad dzieki budowie w kolejnych latach stacji
tadowania wolnych i szybkich na terenie catego kraju.

Kolejnym powaznym problemem zwigzanym ze stacjami tadowania pojazddéw elektrycznych
jest dtugos¢ tadowania baterii. Natadowanie samochodu elektrycznego trwa nieporéwnywalnie
dtuzej w poréwnaniu z tankowaniem na stacji paliw, dlatego tez od posiadaczy pojazddéw
elektrycznych wymaga sie cierpliwosci i strategicznego rozplanowania tadowania baterii aby
samochéd byt zawsze gotowy do jazdy.

Wocigz duzym problemem dla szerokiej komercjalizacji pojazdéw elektrycznych pozostaje ich
cena. Obecnie samochody elektryczne sg produkowane przez waska grupe producentow
motoryzacyjnych, chociaz ich grono sukcesywnie sie powieksza. Nietypowe, w stosunku do
samochodoéw z silnikami spalinowymi, rozwigzania stosowane w pojazdach o napedzie elektrycznym
sprawia, ze ceny nabycia pojazdu elektrycznego sg wysokie, co stanowi powazng bariere dla
przecietnego cztowieka i poki co sg produktem luksusowym.

Wdrozenie Strategii i realizacja wynikajgcych z niej dziatan bedzie oddziatywaé na mieszkancow
gminy, gmin osciennych i wszystkie osoby odwiedzajgce gmine — bez wzgledu na wykorzystywany do
realizacji podrdzy srodek transportu. Oddziatywanie strategii dotyczy takze przedsiebiorcow, ktorzy
na jej podstawie bedg mogli podejmowac decyzje inwestycyjne zwigzane z zakupem srodkéw
transportu.

Zakup autobuséw zeroemisyjnym ma wptyw na zwiekszenie jakosci podrdézy i moze by¢
powodem zwiekszenia popytu na ustugi komunikacji miejskiej, szczegélnie przy prowadzeniu
rownolegtych dziatan zwigzanych z dostosowaniem infrastruktury drogowej do potrzeb
zrownowazonego transportu. Zwiekszenie udziatu pojazdéw zeroemisyjnym we flocie pojazdéw
miejskich wykorzystywanych do realizacji zadan publicznych, poza aspektem czysto ekologicznym,
bedzie mie¢ rdéwniez promocyjny, ukazujgcy gmine Aleksandrow Kujawski jako zielong,
proekologiczng gmine dbajgce o sSrodowisko i korzystajgce z nowoczesnych technologii.
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Dziatania zwigzane ze zwiekszeniem liczby stacji i punktdw tadowania samochoddw
elektrycznych, stacji tankowania gazu ziemnego CNG/LNG s3 nie tylko warunkiem realizacji celow
Strategii ale przede wszystkim najwazniejszym elementem determinujgcym rozwdj zeroemisyjnej
i niskoemisyjnej motoryzacji indywidualnej i transportu publicznego i nie powinny byé pomijane przy
realizacji jakichkolwiek projektéw zwigzanych z rozwojem sektora transportu w miescie. Rozwdj
infrastruktury integrujacej rézne srodki transportu pozwoli wykonaé krok w kierunku zréwnowazenia
tego aspektu funkcjonowania gminy.

Podsumowujac, wskazane do realizacji dziatania sg adekwatne do problemdéw i potrze
jednostki. Dodatkowo prowadzenie dziatan informacyjno-promocyjnych oraz edukacyjnych w ramach
Strategii moze zwiekszy¢ zasieg jej oddziatywania i skutecznie wptyngé¢ na dokonywane wybory
w przysztosci.
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6 Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce samorzadu
terytorialnego

6.1 Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym
instytucjonalnych i administracyjnych, w celu wdrozenia strategii
elektromobilnosci

6.1.1  Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym
rodzaj napedu pojazdéw (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne)
oraz zastgpienie pojazdéw spalinowych

Rozwdj elektromobilnosci w Polsce podyktowany jest wdrazaniem Programu Rozwoju
Elektromobilnosci w ramach Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju. Podstawg prawng
wdrazania elektromobilnosci w Polsce jest Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Analiza mozliwych strategii elektromobilnosci zostata przeprowadzona w celu oceny oraz
poréwnania alternatywnych wariantdéw strategii rozwoju. Celem analizy jest wybdér jednego,
najlepszego rozwigzania pod wzgledem kryteridw technicznych, instytucjonalnych, ekonomicznych
oraz Srodowiskowych. Kazdy z ocenianych wariantéw powinien realizowa¢ cele projektowe
i zaspokajac¢ potrzeby interesariuszy Strategii elektromobilnosci.

Kierujac sie zapisami ustawy o elektromobilnosci okreslono dwa warianty strategii rozwoju.

WARIANT | - Strategia rozwoju elektromobilnosci w oparciu wytacznie o napedy elektryczne

Strategia zaktada na terenie gminy Aleksandréow Kujawski promocje oraz rozwdj tylko
i wytgcznie jednego rodzaju napedu — tj. napedu elektrycznego. Strategia w tym wariancie jest
w petni zgodna z obowigzujgcym normami prawnymi oraz jest wykonalna z punktu widzenia
technologicznego.

WARIANT Il - Strategia rozwoju elektromobilnosci w oparciu o napedy elektryczne oraz napedy na
sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG) w tym réwniez inne alternatywne
rozwigzania

Wariant zaktada, ze na terenie Aleksandrowa Kujawskiego bedzie rozwijana infrastruktura zaréwno
dedykowana zaréwno napedom elektrycznym jak i innym rodzajom napedow alternatywnych, w tym
gtéwnie napedom CNG/LNG.
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Tabela 29. Podsumowanie wariantéw strategii rozwoju elektromobilnosci
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Wariant 0 Rezygnacja z dziatan na rzecz rozwoju elektromobilnosci przez Gmine Aleksandréow Kujawski
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Analiza wariantow strategii rozwoju elektromobilnosci zostata oparta na analizie
wielokryterialnej przeprowadzonej dla wariantu bezinwestycyjnego idwdch wariantéow
inwestycyjnych.

W celu nalezytej oceny wariantéw przyjeto grupy kryteriéw, ktdére powinny zostac
uwzglednione w analizie. Kazdej grupie kryteriéw przypisano wage tj. wspétczynnik waznosci danej
grupy w poréwnaniu do pozostatych grup (wartos¢ od 0 do 1). w kazdej grupie wyznaczono
podgrupy, ktédrym réwniez przypisano okreslong wage. Nastepnie wyznaczono kryteria szczegétowe.
Kazdemu kryterium przyznano punkty od 1 do 4, ktdre nastepnie przemnozono przez wspoétczynnik
waznosci kryterium w danej podgrupie (od 0 do 1).

Przy przyznawaniu punktacji przyjeto nastepujgcy zasade:

e 4 pkt — bardzo duzy wptyw,
e 3 pkt —istotny wptyw,

e 2 pkt — umiarkowany wptyw,
o 1 pkt — niewielki wptyw,

e 0 pkt — brak wptywu.

W przypadku nieznacznych réznic pomiedzy wariantami przyznawano im taka samg ilo$¢
punktéw. Sume tak uzyskanych punktéw w danej grupie mnozono przez wspotczynnik waznosci
grupy, co pozwolito uzyska¢ punkty dla catej grupy kryteridéw. Za wariant najlepszy uwaza sie wariant,
ktdéry otrzymat najwiekszg liczbe punktéw i odpowiednio wariant najmniej korzystny to ten, ktdry
zebrat najmniejszg liczbe punktéw. Wariantem rekomendowanym jest wariant z najwyzszg liczba
punktow jako rozwigzanie optymalne. Analiza wielokryterialna zostata oparta o pie¢ grup kryteriow:

e Kryteria Srodowiskowe — waga 0,30;
e Kryteria Techniczne — waga 0,25;

e Kryteria Funkcjonalne — waga 0,15;
e Kryteria Ekonomiczne — waga 0,10;
e Kryteria Spoteczne —waga 0,20.

Ze wzgledu na to iz gtéwnym celem Strategii jest ograniczenie szkodliwej emisji zanieczyszczen
pochodzacych z transportu najwyzszg wage tj. 0,30 przypisano kryterium sSrodowiskowemu.
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Kryterium technicznemu przyznano 0,25 gdyz ze wzgledu na zakres rzeczowy Strategii aspekty
techniczne petnig w nim kluczowa role. Kryterium spotecznemu przyznano wage 0,20 poniewaz
bezposrednio odnosi sie do gtdwnego odbiorcy Strategii — tj. mieszkancow. Kryterium
funkcjonalnemu i ekonomicznemu przyznano wage odpowiednio 0,15 i 0,10.

Analizie wielokryterialnej poddano wszystkie rozpatrywane w Strategii warianty. Ponizej
zaprezentowano poszczegblne etapy analizy. W pierwszym etapie poszczegdlnym kryteriom
i podkryteriom przyznano punkty.

Tabela 30. Macierz analizy wielkokryterialnej

KRYTERIUM SRODOWISKOWE 1 0 20 15 0 4 3
tagodzenie zmian klimatu 0,25 0 4 3 0 1 0,75
Emisja gazéw cieplarnianych 0,25 0 4 3 0 1 0,75
Emisja zanieczyszczer do atmosfery 0,25 0 4 3 0 1 0,75
Emisja hatasu 0,125 0 4 3 0 0,5 0,375
Ryzykownos¢ projektu: przeciwdziatanie zmianom
klimatu i adaptacja do zmian klimatu 0,125 0 4 3 0 0.5 0,375
KRYTERIUM TECHNICZNE 1 4 6 8 2 3 4
Zasadno$¢ rozwigzan technologicznych 0,4 2 3 4 0,8 1,2 1,6
Adekwatnosc¢ rozwigzania do potrzeb 0,6 2 3 4 1,2 1,8 2,4
KRYTERIUM FUNKCJONALNE 0,7 8 6 4 2,8 2,1 1,4
Naktady na dostosowanie infrastruktury 0,3 4 3 2 1,2 0,9 0,6
Naktady na utrzymanie powstatej infrastruktury 0,4 4 3 2 1,6 1,2 0,8
KRYTERIUM EKONOMICZNE 1 8 6 4 4 3 2
Wartos¢ inwestycji 0,5 4 3 2 2 1,5 1
Koszty eksploatacji 0,5 4 3 2 2 1,5 1
KRYTERIUM SPOtECZNE 1 0 9 12 0 3 4
Wptyw na jakos¢ zycia 0,3 0 3 4 0 0,9 1,2
Wptyw na zdrowie psychiczny 0,1 0 3 0 0,3 0,4
Wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego podrézy 0,6 0 3 4 0 1,8 2,4
8,8 15,1 14,4
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KRYTERIUM SRODOWISKOWE 0,00 4,00 3,00
KRYTERIUM TECHNICZNE 2,00 3,00 4,00
KRYTERIUM FUNKCJONALNE 2,80 2,10 1,40
KRYTERIUM EKONOMICZNE 4,00 3,00 2,00
KRYTERIUM SPOtECZNE 0,00 3,00 4,00

KRYTERIUM SRODOWISKOWE 0 1,2 0,9
KRYTERIUM TECHNICZNE 0,5 0,75 1
KRYTERIUM FUNKCJONALNE 0,42 0,315 0,21
KRYTERIUM EKONOMICZNE 0,4 0,3 0,2
KRYTERIUM SPOtECZNE 0 0,6 0,8

Zrédto: Opracowanie wtasne

Przeprowadzona analiza wielokryterialna potwierdzita, ze Wariant | wypada najlepiej sposrod
wszystkich przeanalizowanych wariantéw. Wariant | otrzymat najwiecej punktéw w kryteriach
kluczowych, tj. Kryterium Srodowiskowym i technicznym.

Zgodnie z wynikami analizy dla Gminy Aleksandréw Kujawski rekomendowana jest Strategia rozwoju
elektromobilnosci w oparciu o napedy elektryczne.

6.1.2  Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru optymalnych
pojazddw z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych

Transport publiczny
Obecnie dostepnych jest kilka metod tadowania baterii w autobusach elektrycznych:

e plug-in, tj. wolne tadowanie na zajezdni; nie wymaga dodatkowej infrastruktury w miescie,
a jedynie zapewnienia stacji tadowania na zajezdni, do ktérej podtacza sie autobus;

e system pantografowy, tj. szybkie tadowanie w wybranych punktach, infrastruktura np. na
krancach linii, petlach; sposéb jest niemal bezobstugowy, np. kierowca przyciskiem podnosi
pantograf i taczy sie ze stacjg fadowania;

e system indukcyjny, tj. szybkie tadowanie poprzez petle indukcyjne wbudowane pod ulicy
w obrebie przystanku; autobus wyposazony jest w pick-up, odbiornik energii elektrycznej,
i staje nad petlg indukcyjng, ktdra przesyta energie elektryczng do pojazdu;

W przypadku fadowania plug-in autobus wymaga wiekszej baterii, niz w przypadku tadowania
pantografowego, indukcyjnego lub mieszanego. Wieksza bateria, to mniej miejsc dla pasazeréw
w autobusie, ale mniejsza bateria to krotszy zasieg autobusu imniejsza liczba kurséw bez
dotadowania. Dzieki zastosowaniu tzw. szybkiego tadowania autobus jest dotadowywany na linii, co
pozwala zredukowal rozmiar baterii, utrzymujac przestrzen dla pasazeréw, oraz zapewnic
niezaleznos¢ od m.in. temperatury zewnetrznej i natezenia ruchu. Dostepnos¢ stacji tadowania na
zajezdni natomiast zmniejsza ryzyko w przypadku awarii czy dewastacji stacji szybkiego fadowania
w miescie, a autobus wyjezdza na kurs w petni natadowany. Ostatecznie wybér sposobu tadowania

str. 68




Strategia Elektromobilnosci dla Gminy Wiejskiej Aleksandréw Kujawski na lata 2020 — 2040

zalezy od wielu parametréw. Technologia rekomendowana w Strategii to system pantografowy
tj. szybkie tadowanie w wybranych pantografowy punktach.

Samochody prywatne

Pojazdy EV, czyli samochody zasilane 100% energig elektryczng, pozwalaja w zaleznosci od
dostepnego zrddta zasilania na fadowanie z mocg: 3.7kW (Zwykte gniazdko 230V), 22kW (tadowarka
3-fazowa 32A) lub 43kW (Renault Zoe Q90) pradem zmiennym oraz nawet 130kW przy pradzie
statym.

Obecnie na rynku samochoddéw elektrycznych dostepne sg dwa typy wtyczek do tadowania
baterii elektrycznych: pradu przemiennego (AC) i pradu statego (DC). W przypadku tadowania
AC mozemy wyrdznié¢ dwa znaczgce standardy:

e Mode 3 Type 1 (Auta Japonskie, Koreanskie i US);
e Mode 3 Type 2 (Auta Europejskie, Tesla).
W przypadku tadowania DC wyrézniamy trzy znaczace standardy:
e CHAdeMO (Auta Japonskie / Koreanskie);
e CCS (Combo) (Auta Europejskie);
e Type-2 (Tesla Supercharger).

tadowanie z wykorzystaniem pradu przemiennego (AC) dedykowane jest dla rozwigzan
domowych, opierajgcych sie o instalacje jedno lub tréjfazowe. Oczywiscie ,wadg” rozwigzan opartych
o prad przemienny jest niewielka moc tadowania a co za tym idzie dtugi czas tadowania. Przy
tadowaniu pradem zmiennym istotne sg parametry wbudowanej w samochdd tadowarki.
Whbudowana tadowarka obecna w samochodach elektrycznych powoduje, ze do fadowania potrzebny
jest jedynie kabel.

Rozwigzanie oparte o prad staty (DC) przeznaczone s3g do szybkiego tadowania w trasie, np. na
stacjach benzynowych. Moc tadowania wynosi od 22 kW do 130kW przy napieciu rzedu 400V.

6.1.3  Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i punktéw tadowania

Kompleksowa realizacja zapisdw Strategii wymaga objecia zmiang wszystkich relacji
obstugiwanych przez Gminne Przedsiebiorstwo Ustugowe ALGAWA Sp. z 0.0. Realizuje ono zadania
zwigzane z transportem publicznym wewnatrz gminy na trzech trasach. Objecie wszystkich tras
wymiang taboru pozwoli optymalnie i racjonalnie wykorzysta¢ infrastrukture fadowania niezbedna
do obstugi pojazdéw zeroemisyjnych.

Lp. Relacja Przystanki posrednie
Ostrowas-Kazin - Osno Drugie - Pinino - Przybrandéwek -
1 Ostrowas - Stuzewo Poczatkowo - Przybranowo - Wodlka - Plebanka -

Stomkowo - Os$no - Stuzewo

Stonsk Dolny - Wotuszewo - Ottoczyn - Ottoczyn Stacja
PKP - Wygoda - Kuczek - Nowy Ciechocinek - Odolion -
0Osno - Osno Drugie - Sfomkowo - Plebanka - Ostrowas -
tazieniec - Stawki

2 Stonrisk Dolny - Stawki
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Lp. Relacja Przystanki posrednie
Stawki - Odolion - Kuczek - Nowy Ciechocinek - Osno -
3 Stawki - tazieniec Stomkowo - Wygoda - Ottoczyn Stacja PKP - Ottoczyn -
Stonsk Dolny - Wotuszewo - tazieniec

Punkty tadowania

Wprowadzenie pojazdéw zeroemisyjnych do obstugi tych tras wymaga budowy odpowiedniej
infrastruktury je zasilajgcej. Proponuje sie utworzenie dwdch stacji tadowania autobuséw na terenie
gminy.

6.1.4  Dostosowanie zaréwno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych do potrzeb
mieszkancow, w tym osodb niepetnosprawnych

Tabor

Jednym z nastepstw wdrazania ustawy o elektromobilnosci bedzie koniecznos¢ zakupu nowego
taboru autobusowego. Konstrukcja pojazdu powinna by¢ dostosowana do potrzeb o0sdéb
z niepetnosprawnosciami. Autobusy winny by¢ niskopodtogowe, tj. wszystkie wejscia bez stopni
(max. wysokos$¢ 340mm), bez progdéw poprzecznych wewnatrz autobusu. W strefie przestrzeni dla
niepetnosprawnej powinno znajdowaé sie oznaczone w trwaly sposéb miejsce dla wdzka
inwalidzkiego/wdzka dzieciecego.

Stanowisko do mocowania wdzkéw inwalidzkich powinno byé wyposazone w podswietlany
przyciski wyposazony w sygnat diwiekowy informujacy o zamiarze wysiadania przez osobe
niepetnosprawng, ktdry potaczony jest z niezalezng kontrolka na desce rozdzielczej kierowcy.

Przyciski ,Stop” na poreczach pionowych powinny by¢ montowany tak aby byt zapewniony
nieutrudniony dostepu przez pasazera, powinny by¢é rédwniez wyposazone w dodatkowy napis
w alfabecie Braille’a.

Rozmieszczenie linii autobusowych

Linie autobusowe obstugujg 71% (20 z 28) sotectw gminy wiejskiej Aleksandrow Kujawski.
W celu zwiekszenia dostepnosci komunikacji autobusowej w gminie nalezy rozwingc¢ infrastrukture
integrujaca srodki komunikacji, z szczegélnym uwzglednieniem sotectw bez dostepu do komunikacji
publicznej. Osiggnac to mozna poprzez budowe mini-centrow przesiadkowych w sotectwach Stuzewo
oraz Opoki. Pozwoli to mieszkaricom sgsiednich sotectw skorzystac z wtasnego pojazdu lub roweru by
zostawi¢ pojazd lub rower na parkingu i kontynuowaé podrdz zeroemisyjnym transportem
publicznym.

6.1.5 Lokalizacja stacji i punktéw tadowania pozostatych pojazdéw, w tym komunalnych

W celu osiggniecia efektu synergii oraz racjonalnego wykorzystania zasobdéw proponuje sie aby
wraz z rozwojem gminnej infrastruktury tadowania autobuséw elektrycznych (dwa punkty), rozwijac
stacje tadowania samochoddéw osobowych. Rozmiar gminy oraz charakterystyka codziennych
dojazdow, wiekszos$¢ podrézy odbywa sie w granicach 100km, wskazujg ze zasieg nowoczesnych
pojazdow elektrycznych pozwoli na podréz w ciggu nawet kilku dni bez potrzeby fadowania w trasie.
Jednakze infrastruktura pozwalajaca tadowad pojazd elektryczny jest waznym elementem zachecania
mieszkancow do zakupu samochoddw o takim zrédle napedu.
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6.1.6  Rozwdj rozwigzan smart-city

Wprowadzenie rozwigzan niskoemisyjnych i zeroemisyjnych w mobilnosci miejskiej winno
ujmowaé rozwigzania smart-city, a takze, we wspétpracy z jednostkami zewnetrznymi, dziatania
badawczo-rozwojowe.

Integracja rozwigzan zintegrowanych systeméw cyfrowych (lokalizacja, informacja o wolnych
miejsca parkingowych, wolnych stacjach tadowania) oraz sharingowych (hulajnogi, rowery, skutery),
szczegblnie wykorzystujgcych srodki transportu niskoemisyjnego i zeroemisyjnego z transportem
publicznym iinnymi ustugami miejskimi, i ich dalsze wsparcie w winno doprowadzi¢ do stworzenia
petnej oferty mobilnosci dla mieszkanncow gminy Aleksandrow Kujawski, ktéra skutecznie moze
zastgpi¢ posiadanie samochodu osobistego. W dobie globalnego dostepu do informacji, poboru
ogromnej ilosci danych ruchowych (w tym lokalizacyjnych), niezbedne wydaje sie przygotowanie
zintegrowanego systemu obrdbki danych isposobu ich skutecznej prezentacji dla koncowego
odbiorcy. Obecnie dostepne i na co dzieh wykorzystywane technologie umozliwiajg lokalizacje czy
zliczanie pojazdéw, podréznych, zajetosci miejsc postojowych czy natezenia ruchu i tylko od
mozliwosci dostepu do danych i wyobrazni architektéw systemu zalezy, jak zostang wykorzystane
i w czym pomogg koricowemu uzytkownikowi.

Informacja jest obecnie najwazniejszym towarem, a informacja o anomalii na sieci
komunikacyjnej, ktéra pomoze w odpowiednim czasie wybraé rozwigzanie alternatywne jest
szczegolnie cenna dla kazdego uzytkownika sieci transportowej przed rozpoczeciem podrdzy.

6.1.7 Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii
elektromobilnosci

Orientacyjny harmonogram wdrozenia Strategii zostat ujety w ponizszej tabeli.

Tabela 31. Orientacyjny harmonogram wdrozenia Strategii z przyktadowymi zadaniami

Zadanie Okres realizacji

Cel Strategiczny | — Dobry klimat dla rozwoju elektromobilnosci

W kolejnych latach w
zaleznosci od potrzeb.
Mozliwa korelacja zadania z
innymi dziataniami
edukacyjnymi zwigzanymi z
mobilnoscig miejska

Dziatania edukacyjne —
1 upowszechnienie idei elektromobilnosci 2020-2040
oraz zachowan ekologicznych

W kolejnych latach w
2022-2040 zaleznosci od finanséw oraz
polityki gminy

Wdrozenie pakietu programéw
wsparcia uzytkownikéw indywidualnych

Cel Strategiczny Il — Gmina na drodze do zerowej emisji i zrwnowazonego transportu

Zadanie uwzgledniajgce
naturalny proces wymiany
zuzytego taboru — decyzje o
ewentualnej wymianie
powinny by¢ podejmowane
corocznie

Zakup samochoddw elektrycznych dla
1 gminy oraz jej jednostek 2022-2025
organizacyjnych
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Zadanie Okres realizacji

. . Zadanie uwzgledniajace

2 BUdOW? mfrlastruktury fadowania 2022-2040 niezbedne do realizacji

pojazddw elektrycznych .

punkty fadowania

Cel strategiczny Ill — Gmina przyjazna niskoemisyjnym zrédtom napedu

1 Budowa zmtegrowanegg pulfllcznego 5020-2040
systemu komunikacji
Budowa infrastruktury rowerowej —
2 | trasy, parkingi, system tgczenia srodkow 2020-2040
transportu

zrédfo: opracowanie wtasne

Przedstawione lista zadan ma charakter otwarty i ukazujg ich ujecie w ramach konkretnych
celdw strategicznych. Nalezy w tym miejscu dodaé, ze prowadzenie rozsadnej finansowo polityki
taborowej, obcigzajgcej w mozliwie najmniejszym stopniu jednostke, wymaga ciggtego monitoringu
stanu posiadanego taboru i planowania zakupéw umozliwiajgcych wprowadzenie naturalnego cyklu
zastepowania wymierajgcego taboru, bez koniecznosci dokonywania jednorazowych wiekszych
zakupow.

6.1.8  Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

W ramach struktur Gminy zostanie ustanowiony zespét miedzyresortowy, zfozony
z przedstawicieli roznych wydziatéw i jednostek, tak aby zakres wiedzy i kompetencji tych oséb
obejmowat catoksztatt niezbedny do realizacji Strategii. Jednostkg koordynujgcg bedzie Wydziat
Planowania Urzedu Gminy Aleksandrow Kujawski. W ramach realizacji zatozen Strategii nie nalezy
zamykac¢ sie na uczestnictwo oséb z zewnetrz, w tym przedstawicieli zaangazowanych srodowisk
mieszkancow, specjalistéw branzowych czy radnych miejskich.

Strategia elektromobilnosci co do zasady jest dokumentem strategicznym zapewniajgcym
solidne ramy dla realizacji rozwigzan, ktéry nie okresla w szczegdtach w jaki sposéb poszczegdine
dziatania techniczne bedg realizowane. W przypadku jednostek odpowiedzialnych za wdrazanie
poszczegdlnych dziatan warto jednak pamietaé, by podczas ich implementacji zagwarantowac
odpowiednie zarzgdzanie projektem. Ponizej podano propozycje schematu zarzadzania projektem?:

1. Definiowanie projektu

Jednym z pierwszych zadaiA kierownika projektu jest zdefiniowanie zakresu pracy do
wykonania i podzielenia zadan miedzy cztonkéw zespotu projektowego. Faza definiowania moze
dodatkowo sktadad sie z 3 pomniejszych etapéw:

1. Etap inicjowania projektu
2. Etap definiowania projektu
3. Etap budowy zespotu projektowego

8 Wysocki R.K., McGary R., Efektywne zarzgdzanie projektami, Wydanie III,

str. 72



Strategia Elektromobilnosci dla Gminy Wiejskiej Aleksandrow Kujawski na lata 2020 — 2040

Zdefiniowanie zadan jest pierwszym etapem pracy kierownika projektu w catym cyklu zycia
projektu. Na tym etapie podmiot okreslajgcy wymagania (klient), i kierownik projektu dochodzg do
porozumienia w najwazniejszych aspektach projektu. Bez wzgledu na to, w jakiej formie s3
uzgadniane wymagania, na etapie definiowania trzeba odpowiedzie¢ na pie¢ podstawowych pytan:

e Jakiego problemu dotyczy projekt?

e Co jest celem projektu?

o Jakie cele czastkowe muszg by¢ zrealizowane, aby osiggna¢ cel zasadniczy?

e W jaki sposéb oceniamy, czy projekt odnidst sukces?

e (Czy istnieja prognozy, rodzaje ryzyka lub potencjalne przeszkody, ktére moga wptynac na
sukces projektu?

Podczas definiowania okreslany jest zakres projektu. Dzieki temu w trakcie realizacji projektu
tatwiej jest unikng¢ watpliwosci, jakie dziatania mieszczg sie w projekcie, a jakie nie.

2. Planowanie

Planowanie dziatania odnosi sie do stworzenia planu projektu, analizy pracy iwstepnego
harmonogramu. Na faze planowania moga dodatkowo sktadac sie 4 pomniejsze etapy:

okreslenie struktury projektu,
planowanie przebiegu projektu,
planowanie zasobéw projektu,

P wnNPR

Organizowanie, wykonawstwa projektu.

Proces planowania jest chyba najistotniejszym etapem projektu, poniewaz poprawne
zaplanowanie czynnosci pozwala znacznie zredukowaé straty czasu w trakcie ich wykonywania.
Rozmaite badania prowadzone w ciggu ostatnich 20 lat wskazujg, ze kazda godzina poswiecona na
planowanie moze przynies¢ 20 godzin oszczednosci w trakcie realizacji projektu. Plan projektu
powinien obejmowac kilka mozliwych rozwigzan, harmonogramy, a takze powinien okreslac
wymagania dotyczace zasobow, tak aby kierownik projektu mégt wybraé najbardziej wtasciwe zasoby
sposréd dostepnych.

3. Wykonanie planu projektu

Wykonanie planu projektu wymaga powierzenia poszczegdlnych zadan cztonkom zespotu
projektowego. Musi temu towarzyszy¢ delegacja uprawnien. Kazidy cztonek zespotu powinien
wiedziec, czego sie od niego oczekuje oraz jak i do kiedy ma wykonac¢ swojg czes$é pracy. Wykonanie
planu projektu sktada sie z 4 krokdw. Kierownik projektu, obok zorganizowania zespotu, musi zajgc¢
sie nastepujacymi sprawami:

e Okreslenie zasobdéw (liczy oséb, ilos¢ materiatéw i srodkéw finansowych) potrzebnych do
wykonania planu.

e Przydzieleniem zadan cztonkom zespotu.

e Przygotowaniem harmonogramu dziatan i okresleniem daty rozpoczecia i zakoriczenia prac.

e Wprowadzeniem planu w zycie.
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Harmonogram projektu powinien uwzglednia¢ 5 kluczowych parametréw projektu (zakres,
jakos¢, czas, koszty i zasoby).

4. Zamykanie projektu

Zamykanie projektu to formalna procedura przeprowadzana po dostarczeniu rezultatéw
projektu klientowi. Zamykajgc projekt, trzeba podsumowac, jakie zdarzenia zaszty podczas jego
realizacji i przygotowac informacje na potrzeby planowania i wykonywania przysztych projektéw.
Informacje zamykajgce projekt powinny zosta¢ ujete w sprawozdaniu ktdre bedzie odpowiadac¢ na
pytania:

e Czy rezultaty projektu byty zgodne z oczekiwaniami klienta?

e Czy rezultaty byty zgodne z oczekiwaniami kierownika projektu?

e Czy zespot projektowy wykonat poszczegdlne zadania zgodnie z planem?

e W jaki sposéb zebrane informacje mogg by¢ przydatne w realizacji kolejnych projektow?

e Czy metodologia zarzadzania projektami sprawdzita sie i czy zespdt projektowy postepowat
zgodnie z tg metodyka?

e Jakie wnioski mozna wyciggnac z realizacji projektu?
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6.1.9  Analiza SWOT

Mocne strony

Stabe strony

dobra opinia elektromobilnosci wsrdod
mieszkancow;

kapitat ludzki w dyspozycji Urzedu Gminy
i jednostek podlegtych;

jednostka wtasna gminy jako organizator
transportu wewnatrzgminnego;

brak infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych;

brak pojazdéow nisko i zeroemisyjnych
obstugujacych komunikacje
i wykorzystywanych przez Urzad Gminy;
brak infrastruktury pojazdéw napedzanych
gazem ziemnym;

stabo rozwinieta infrastruktura rowerowa
oraz integrujaca rézne srodki transportu;

Szanse Zagrozenia
Mozliwos¢ uzyskania dofinansowania problemy administracyjny na etapie
zewnetrznego (zrédta krajowe i UE) na realizacji zadan inwestycyjnych,
mobilnos¢ zeroemisyjng; szczegblnie  zwigzanych z  budowg

wsparcie na poziomie krajowym i unijnym
w zakresie legislacji preferujgce rozwdj
mobilnosci zeroemisyjnej;

coraz wyzsza Swiadomosé interesariuszy
odnosnie  znaczenia  zeroemisyjnego
transportu;

zwiekszajgca sie presja spoteczna na
wprowadzanie rozwigzan ekologicznych,
zmniejszajgcych oddziatywanie cztowieka
na Srodowisko;

dedykowanej infrastruktury (przedtuzajace
sie uzgodnienia, itp.);

obnizajacy sie mozliwy do pozyskania
poziom dofinansowania zewnetrznego na
realizacje dziatan zwigzanych
z mobilnoscig zeroemisyjng (zrodta
krajowe i UE);

nienadazajagce za rozwojem $rodkow
mobilnosci prawodawstwo krajowe
utrzymywanie sie wysokiego poziomu cen
pojazdow zeroemisyjnych;
niebezpieczenstwa zwigzane z rozwojem
nowych technologii Zrédet zasilania
napedow, w tym awaryjnosc
prototypowych rozwigzan.
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6.2 Udziat mieszkancow w konsultacji wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Materiatf zostanie uzupetniony po konsultacjach spotecznych.

6.3 Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

Strategia rozwoju elektromobinosci musi wywotywaé wsrdd beneficjantéw przeswiadczenie
o stusznosci, korzysciach i racjonalnosci wydawanych $rodkéw finansowych.

Dziatania informacyjno-promocyjne powinny by¢ prowadzone w formie dystrybucji
materiatéw drukowanych - broszur majgcych promowac elektromobilnos¢ i wyjasniaé przyczyny oraz
skutki dla srodowiska wywotane przez cztowieka. Materiaty powinny by¢ przygotowane w formie
przystepnej dla jak najszerszego grona, tj. z wykorzystaniem jezyka niespecjalistycznego i jasnego
w konstrukcji przekazu.

Innym z dziatan informacyjno-promocyjne moze by¢ zorganizowanie dwdch konferencji, na
ktérych zostang zaproszone przedsiebiorstwa zajmujgce sie obrotem urzadzeniami i pojazdami
wykorzystujgcymi do napedu paliwa alternatywne prad elektryczny oraz potaczenia napedu
hybrydowego.

Ogromne znaczenie dla ksztattowania przysztych zachowan komunikacyjnych i odpowiedzialnej
postawy wsréd mieszkancdw maja réwniez dziatania edukacyjne, ktére powinny by¢ prowadzone
wsrdd najmtodszych i mtodych mieszkancéw gminy samodzielnie lub z innymi programami nauczania
(np. zwigzanymi z ochrong srodowiska, mobilnoscig, czy bezpieczeristwem). Wczesne rozpoczecie
dziatan edukacyjnych zwigzanych przede wszystkim z zachowaniem komunikacyjnym moze
przyczynic sie do bardziej Swiadomego wyboru innego niz samochdd osobowy srodka transportu.

Ponizej przyktadowe dziatania informacyjno-promocyjne mozliwe do realizacji w trakcie
wdrazania Strategii:

¢ ulotki, plakaty dystrybuowane w pojazdach komunikacji miejskiej, miejskich jednostkach, jako
wktadki do lokalnej prasy,

¢ inicjowane lub sponsorowane audycje w mediach i mediach spotecznosciowych,

e organizacja lub udziat w imprezach masowych z materiatami dotyczacymi realizacji zatozen
Strategii (np. w ramach Europejskiego Tygodnia Mobilnosci),

e prowadzenie dziatan edukacyjnych w przedszkolach i szkotach,

e odpowiednie, widoczne oznakowanie taboru bezemisyjnego i niskoemisyjnego,

e organizacja lub wspétorganizacja wydarzen specjalistycznych, podnoszacych poziom wiedzy na

temat nowoczesnych Zrédet napedu pojazdéw i mobilnosci.

6.4 Zrodta finansowania

Finansowanie zadan inwestycyjnych w ramach Strategii bedzie miato charakter wielotorowy.
Zadania bedgce w gestii podmiotéw zewnetrznych od gminy bedg finansowane ze $rodkow
prywatnych (wyfacznie lub przy udziale wspétfinansowania), natomiast zadania bedace w gestii
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gminy (w tym jednostek podlegtych) beda finansowanie ze srodkéw witasnych (w ramach wydatkéw
biezgcych i majgtkowych), w tym z wykorzystaniem dofinansowania zewnetrznego.

Mozliwe do pozyskania dofinansowanie zewnetrzne nalezy podzieli¢ z uwagi na pochodzenie
srodkéw na:

e krajowe:

w ramach ktérych mozliwe do pozyskania srodki sg z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu
(FNT), ustanowionego w 2018 r. na podstawie (...) ustawy o biokomponentach i biopaliwach
ciektych. Ze srodkéw FNT mozliwe jest sfinansowanie m.in.:

— infrastruktury do tankowania gazu ziemnego, biopaliw ciektych i innych paliw
alternatywnych oraz do tadowania pojazdéw elektrycznych,

— rozwoju floty pojazdédw niskoemisyjnych oraz niskoemisyjnego transportu publicznego,

— dziatania promocyjne i edukacyjne w zakresie wykorzystania paliw alternatywnych
w transporcie,

lub innych programéw realizowanych przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej, nieobjetych dofinansowaniem zewnetrznym;

® unijne:
w ramach:

— regionalnego programu operacyjnego (w tym w ramach mechanizmu Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych),

— centralnych programéw operacyjnych, umozliwiajacych pozyskanie s$rodkéw na
wspotfinansowanie np.

o zakupu taboru niskoemisyjnego czy zeroemisyjnego,

o budowy infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych lub tankowania paliw
alternatywnych,

o budowy infrastruktury punktowe;j i liniowej dla transportu publicznego,

o realizacji zadan zwigzanych z ograniczeniem zuzycia energii do oswietlenia pasa
drogowego czy ograniczeniem ruchu pojazdow indywidualnych (np. parkingéw
Park & Ride i Bike & Ride).

Trwajgca perspektywa finansowa Unii Europejskiej 2014-2020 jest ostatnig perspektywg
z mozliwym uzyskaniem dofinansowania kosztéw kwalifikowalnych na poziomie 85% wydatkéw
kwalifikowalnych.

Trwajgce prace nad zatozeniami do budzetu na lata 2021-2027 i pojawiajgce sie informacje
dotyczgce maksymalnego poziomu dofinansowania dla konkretnych regionéw w Polsce pozwalajg na
nadanie priorytetéw realizacyjnych oraz przygotowanie sie do realizacji dziatan z uwzglednieniem
nizszego poziomu dofinansowania. Nalezy jednak wspomnieé, ze dziatania zwigzane z ograniczeniem
wplywu transportu i mobilnosci na klimat i Srodowisko niezmiennie wpisujg sie w neutralny
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klimatycznie kierunek rozwoju Unii Europejskiej do 2050 i bedg wspierane ze wspdlnotowych
funduszy.

W mysl ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Art. 64.1) budowa
ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych nie nalezy do zadan wtasnych gminy, lecz
bedzie zadaniem wtasciwego operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego.

6.5 Analiza oddziatywania na S$rodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczagcych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski
zywiotowe

Materiat zostanie uzupetniony po uzyskaniu decyzji RDOS.

6.6 Projekt monitoringu wdrazania strategii

W celu oceny efektow przedsiewzie¢ inwestycyjnych przeprowadzonych w ramach
realizacji Strategii konieczne jest stworzenie odpowiedniego systemu monitorowania.

Wszystkie przedsiewziecia zaplanowane do przeprowadzenia w ramach Strategii powinny
przyczyniaé¢ sie do realizacji jej celow oraz zatozen. Z tego wzgledu juz na etapie tworzenia
szczegdtowego planu inwestycyjnego, w przypadku kazdego z projektdw winno sie zdefiniowaé cele
przedsiewziecia oraz ustali¢ adekwatny system wskaznikéw ich realizacji.

Skuteczne wdrazanie Strategii zapewni system monitoringu. Odpowiednio przeprowadzony
monitoring, polegajacy na analizie wskaznikéw ilosciowych ijakosciowych w odniesieniu do
przedsiewzie¢ realizowanych na terenie Gminy Aleksandrow Kujawski (wskazniki produktu) i celéw
strategicznych (wskazniki rezultatu) umozliwi sprawne zarzadzanie rozwojem elektromobilnosci na
terenie objetym Strategis.

Biorac pod uwage fakt, iz wiekszo$¢ zadan planowanych do realizacji na terenie gminy moze
by¢ finansowana przy wspétudziale srodkdéw europejskich, rekomenduje sie ustalenie wskaznikéw
stuzgcych do pomiaru efektywnosci wdrazania postulatéw Strategii zgodnie ze wskaznikami
zdefiniowanymi dla adekwatnych Programéw Operacyjnych.

Podejscie takie pozwoli na zachowanie spéjnosci w sposobie pomiaru wykonania zatozonych
celéw, zaréwno w odniesieniu do pomiaru dla danego projektu, jak i dla catej Strategii ogdétem. Na
tym poziomie rekomenduje sie przyjecie wskaznikéw opisujacych:

e liczbg zakupionych pojazddéw elektrycznych

e liczbe zakupionych autobuséw niskoemisyjnych,

e liczbe wdrozonych programéw wsparcia dla uzytkownikéw indywidualnych,
e liczbe zrealizowanych projektéw edukacyjnych,

Ponadto, oprécz ww. wskaznikow — adekwatnych do pomiaru postepdéw i efektéw realizacji
projektéw wspétfinansowanych ze srodkéw unijnych — rekomenduje sie monitoring szczegétowych

wskaznikdw odnoszacych sie do oceny systemu jakosci Srodowiska na terenie objetym Strategia,
w tym m.in. dotyczacych:
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e spadku poziomu zanieczyszczenia

Monitoring powinien by¢ prowadzony przez specjalnie powotane w tym celu jednostki/osoby:

e Zespot ds. Monitoringu i Ewaluacji,

e Specjaliste ds. Monitoringu i Ewaluacji.

Biorac pod uwage to, ze w kolejnych latach (w perspektywie krétko - jak i dtugookresowej),
zaréwno w otoczeniu zewnetrznym jak i relacjach wewnetrznych, moze zajs¢ szereg zmian majacych
istotne znaczenie dla rozwoju regionu i systemu transportowego, celowe bedzie dokonanie
przegladu, a w konsekwencji aktualizacji Strategii.

Uwzgledniajgc jednak metodologie opracowania Strategii, wieloaspektowg analize,
zaangazowanie Gminy oraz spofeczeristwa na etapie jej tworzenia, nie istnieje ryzyko, ze taka
aktualizacja spowoduje koniecznos¢ odrzucenia lub gruntownego przemodelowania wizji, celdéw
strategicznych oraz plandw inwestycyjnych.

Zaktadajac, ze wiekszos¢ zadan planowanych do realizacji moze by¢ finansowanych ze srodkéw
unijnych, rekomenduje sie gruntowny przeglad Strategii po zakonczeniu przysztego okresu
programowania w roku 2027. Takie dziatanie umozliwi przeglad zrealizowanych, bedacych
w realizacji oraz planowanych do realizacji inicjatyw.

Jest to réwniez okres, w ktérym aktualizacja Strategii moze niesc za sobg nastepujgce efekty:

e dostosowanie kierunkdw rozwoju Gminy do zmieniajgcych sie warunkéw prawnych,
spotecznych i gospodarczych oraz potrzeb i oczekiwan mieszkancéw;

e przedstawienie aktualnej diagnozy rozwoju obszaru z uwzglednieniem dotychczasowej
dynamiki, zaobserwowanych trendéw oraz prognoz na kolejne lata.

Aktualizacja Strategii powinna zostaé przeprowadzona w oparciu o nastepujgce zasady:

e Zasada konsensusu spotecznosci lokalnej — zasada otwartosci Strategii. Podobnie jak przy
tworzeniu dokumentu, podczas procesu aktualizacji rekomenduje sie zaangazowanie
przedstawicieli réznych srodowisk, m.in. wiadz samorzadowych, organizatoréw transportu,
podmiotéw odpowiedzialnych za infrastrukture transportowg oraz mieszkancow.

e Zasada zgodnosci — Strategia zarowno w wersji pierwotnej, jak izaktualizowanej, winna
cechowad sie zgodnoscig z dokumentami strategicznymi zaréwno na poziomie lokalnym, jak
i na poziomach wyzszych (m.in. ze strategig rozwoju transportu dla wojewddztwa i kraju).

e Zasada otwartosci — rekomenduje sie zachowanie otwartego charakteru Strategii,
umozliwiajgcego biezgce wprowadzanie zmian przyczyniajgcych sie do bardziej efektywnego
osiggniecia celéw zatozonych w dokumencie.

Strategia ma charakter otwarty, a metodologia jej wdrazania zaktada mozliwo$¢ dokonywania
zmian i aktualizacji jej zapisdw w reakcji na zmieniajace sie uwarunkowania makroekonomiczne,
wyniki okresowych analiz, efekty realizacji Strategii czy inne czynniki moggce mieé¢ wptyw na przyjete
zatozenia. Wszystkie zmiany w tym zakresie bedg jednak odbywaty sie przy udziale i konsultacji ze
spotecznoscia lokalng, dzieki czemu zostanie zachowany uspoteczniony charakter tego dokumentu.
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